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1. EXPOSICIO DE MOTIUS

La Via Laietana és una de les artéries urbanes més importants de la ciutat de
Barcelona i una de les que més impacta en la vida dels veins i les veines de
Ciutat Vella, des del punt de vista de fractura i frontera entre barris i també des del
punt de la salut i mediambiental.

Des de la seva construccio fins als nostres dies la ciutat, la seva mobilitat i els
usos ciutadans han canviat de manera radical, de manera que cal revisar les
seves funcionalitats i adaptar-les a les necessitats actuals. La present Mesura de
Govern presenta una bateria d’intervencions que tenen per objectiu la conversio
de la Via Laietana en un eix ciutada, substituint de forma gradual, I'excés de
protagonisme del transit de vehicles cap a una via que prioritzi el transit de
vianants, humanitzant el pas entre els barris de Gotic i Casc Antic, de manera que
es redueixi el seu efecte de frontera.

En aquest sentit, aquesta mesura de govern també vol incidir en el canvi de
perspectiva des de la que sempre s’ha mirat (i pensat) la Via Laietana: ja no pot
ser només de mar a muntanya (i a linrevés), sin0 que s’ha d'observar
transversalment, de Besos a Llobregat i del Gotic a Sant Pere, Santa Caterina i La
Ribera.

Amb la construccidé de la Via Laietana el Consistori de principis de segle volia
deixar enrere la ciutat medieval i vuitcentista per entrar de ple en la modernitat.
Les obres d’obertura de la nova via van ser una de les operacions urbanistiques
més importants de la ciutat durant el segle XX. Van comencar oficialment el 10 de
mar¢ de 1908 i no podem dir que es concloguessin fins I'any 1958, quan es va
donar per acabada la construccié de l'edifici de la Companyia d’Assegurances
Hispania, a la cantonada amb I'Avinguda de la Catedral, que es va obrir en I'espai
que van deixar obert les bombes de I'aviaci6 feixista durant la guerra civil. Van ser
50 anys de construccié durant els quals es van enderrocar gairebé 600 finques i
es van expulsar a centenars de families de les seves cases.

El Pla de I'Eixample d’lldefons Cerda contemplava I'esventrament de l'antiga
ciutat de Barcelona amb la construccié de 3 vies (vies A, B i C ) que havien de
garantir el trasllat de mercaderies i de vehicles de forma rapida i eficient. L’(nica
que es va acabar construint en la seva totalitat va ser la Via Laietana (via A), que
aviat es va convertir en un centre de negocis quan la burgesia industrial va
recuperar uns espais populars, creant plusvalua amb les noves requalificacions i
edificacions.

La ciutat de Barcelona ha patit moltes transformacions des que la Via Laietana va

ser projectada i els seus objectius inicials ja estan obsolets. La ciutat, aleshores,
no disposava de rondes que I'envoltessin, ni d’'un sistema de transport public que

Pagina 3 de 19



(ﬁ? -
@ Ajuntament Mesura de Govern — Plenari 11/5/2017
: de Barcelona Accions de millora per a la veinificacié de la Via Laietana

donés servei a tota la poblacié i a la gran majoria dels barris. La mobilitat, doncs,
s’ha modificat radicalment.

Des de I'any 1958 no s’han efectuat grans intervencions a la Via Laietana, malgrat
que des de fa decades s’han anat incrementant en tots els ambits els debats
sobre les seves funcions actuals i el seu futur. En aquest sentit, des de
'Ajuntament de Barcelona i el Districte de Ciutat Vella s’han promogut diversos
estudis previs des de I'any 2003, a destacar:

e “Estudi de Vialitat pel condicionament de la galeria existent a la Via laietana
entre Pg. Colom i Ronda St. Pere” (CICSA) 2003.

e “Estudis previs Reforma de la Via Laietana” (Foment de Ciutat Vella) 2006.

"Estudi de mobilitat del Casc Antic” (DOYMO) 2006.

e “Remodelacio de la Via Laietana, Sessio pacte per la mobilitat” (Ajuntament
de Barcelona, Seguretat i Mobilitat), 2007.

e “Estudis previs de la Reforma de la Via Laietana”, mesos de gener del
2007, abril i maig de 2008 i marg de 2009. Jaume Artigues / GRECCAT SL.

e ‘“Elaboracio de Xarxa d'itineraris de mobilitat sostenible de Ciutat Vella”,
(Ajuntament de Barcelona, UPC), juny de 2009. Francesc Magrinya.

Per acabar, el darrer projecte executiu de reforma més complet és el que Foment
de Ciutat Vella va encarregar a GRECCAT l'any 2012.

Aixi mateix cal destacar projectes constructius de places i carrers veins a la Via
Laietana i que I'han afectat de manera parcial, com els projectes de remodelacio
dels entorns del Mercat de Santa Caterina i I'Avinguda de Francesc Cambo
(2005), dels carrers Princesa o Consolat de Mar (2006), i més recentment les
reformes del triangle dels carrers Comtal i Magdalenes i la placa de Ramon
Berenguer el Gran (2014 i 2015).

La preocupacio, doncs, per la situacié de la Via Laietana i la voluntat d’intervenir-
hi han estat presents en els successius governs municipals sense que s’hagi dut a
terme cap intervenci6 integral que revertis la seva situacio.

La seguent infografia mostra, a grans trets, la linia cronologica de les actuacions
portades a terme en la Via Laietana, fent intervencions principalment
urbanistiques. La intencié del Govern actual és poder fer un abordatge integral,
parant atencié en les mirades social i comercial, que s’han d’integrar en la
necessaria transformacio urbanistica de la Via Laietana.
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1958 2003-2009 2012 2017

ABORDATGE ABORDATGE
URBANISTIC INTEGRAL

Com hem comentat anteriorment el protagonisme del usos de la Via Laietana
recau actualment en el transit de vehicles i, tot i la construccié de les rondes de
principis dels anys 90, la via segueix sent I'accés principal de la ciutat al port tal
com es va dissenyar al pla de I'Eixample. Actualment la seccié majoritaria de la
calcada de la Via Laietana consisteix en dos carrils de pujada i tres de baixada,
excepte els trams entre la placa de I'Angel i el carrer Manresa i entre els carrers
Fontanella i Ortigosa, que la seccio es modifica, sense oblidar el desviament de
pujada per accedir al carrer Jonqueres i a 'Eixample.

Els mesuraments que s’han dut a terme durant 'any 2016 en punts similars,
determinen que el dia amb més trasllats és el divendres i la resta dels dies
laborables, amb major incidencia dels moviments de baixada que no pas de
pujada. Aquestes dades demostren el caracter d’eix connector entre la ciutat i el
port i no tant de vial distribuidor de la mobilitat dels barris que I'envolten.
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En els seglients quadres il-lustrem la intensitat mitjana del transit que circula per
la Via Laietana. El primer quantifica els moviments de baixada a I'inici de la Via
Laietana (a la plaga d’'Urquinaona)

Mes Dilluns | Laborable | Divendres | Dissabte | Diumenge
Gener - - - - -
Febrer 32.859 | 34.567 34.725 28.635 24.223
Marg - - - -

Abril 32.483 | 31.025 35.344 30.361 25.159
Maig 32.647 | 35.684 38.845 31.789 26.700
Juny 36.079 | 38.616 41.313 34.182 29.326
Juliol 37.604 | 39.103 40.538 32.703 28.533
Agost 32.448 | 32.680 34.220 28.780 26.332
Setembre | 33.489 | 35.065 37.663 30.579 23.918
Octubre 33.889 | 34.363 36.767 30.483 25.347
Novembre | 32.217 | 33.497 36.418 29.744 22.995
Desembre | 32.485 | 32.832 34.741 28.082 23.460
Mitjana | 33.620 | 34.743 37.057 30.534 25.599

En aquest quadre mostrem la intensitat mitjana de transit de pujada a I'algada del
carrer de Joan Massana.

Mes Dilluns |Laborable |Divendres | Dissabte | Diumenge
Gener 14.828 |14.545 16.622 15.303 |13.598
Febrer 15.260 |16.383 17.689 15.786 |13.094

Marg 13.159 |16.116 16.287 15.936 |12.521
Abril 16.562 |16.676 18.114 17.806 |15.354
Maig 16.211 |17.307 18.844 17.703 |15.047
Juny 17.643 |18.559 19.653 18.566 |16.133
Juliol 18.780 |19.844 20.529 18.238 |16.173

Agost 17.351 |17.761 18.726 16.458 |15.025
Setembre |16.663 |16.440 18.317 16.896 14.607
Octubre |16.205 |16.412 17.708 16.814 |14.412
Novembre | 15.002 |15.791 17.392 15.938 [13.234
Desembre | 14.979 |15.715 16.565 14.717 12.184

Mitjana |16.054 |16.796 18.037 16.680 |14.282
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Com veurem a continuacioé, la circulacié per la Via Laietana impacta de forma
determinant també en la salut dels veins i les veines de Ciutat Vella i de la
ciutat des del punt de vista de la contaminacié atmosferica i del soroll

Nombrosos estudis realitzats per institucions de recerca epidemiologica i salut han
posat de manifest el risc per a la salut derivat de I'exposicié a la contaminacio
atmosferica, alguns dels quals s’han centrat en la ciutat de Barcelona i el seu
entorn. Un estudi realitzat per I''SGlobal a la ciutat de Barcelona mostra amb
dades més recents d’exposicid (PM, s, dades 2012) que la reducci6 dels nivells de
contaminacio per PMys fins als nivells recomanats per TOMS (de 16,6 pg/m3 a 10
pg/m3) evitaria anualment unes 659 morts prematures i suposaria un increment de
47 dies en I'esperanca de vida dels ciutadans i ciutadanes.

Igualment altres estudis centrats en l'avaluacié de I'afectacio de I'exposicié a la
contaminaciéo atmosferica a les escoles i el desenvolupament neurologic dels
infants en Barcelona, van concloure que existia una afectacié negativa en la
maduracié del cervell en aquesta edat critica.

Com a resposta a aquesta problematica I'any 2015 es va aprovar el Pla de Millora
de la qualitat de l'aire de Barcelona 2015-2018 (PMQAB 15-18) per afrontar
aguesta problematica. EI PMQAB és l'instrument, que recull els plans i projectes
que s’executen o s’executaran pel propi Ajuntament o altres institucions, i que
tenen afectacions en la qualitat de I'aire de la ciutat. D'entre els plans que inclou,
el més important és el Pla de Mobilitat Urbana (PMU) 2013-2018, per la seva
contribucio a la qualitat de I'aire, pero també s’hi té en compte el Pla d’Energia de
Barcelona, les mesures en I'ambit dels serveis urbans, el Pla del Verd i d'altres.

Al novembre de 2016, i per tal de reforcar el Pla existent, es va aprovar el
“Programa de Mesures Contra la Contaminacié Atmosférica de Barcelona” amb
58 mesures suplementaries.

Tant en el Pla de Millora de la Qualitat de I'aire de Barcelona, com en el Programa
de Mesures Contra la Contaminacio Atmosferica de Barcelona s'’identificava el
transit com el factor principal a abordar com a responsable de la major part de la
contaminacié mesurada i absorbida per part de la poblacio.

La Via Laietana, degut a les seves caracteristiques de transit intens i la seva
ubicacid, és una de les vies considerades d’alt nivell de contaminacio de la ciutat.
Els nivells pels dos principals contaminants atmosférics a la ciutat en les estacions
de mesura atmosferica en vies d’aquestes caracteristiques I'any 2016 va oscil-lar
entre 49 i 52 micrograms/m3 per NO,, i entre 24 i 26 micrograms/m3 per PM10.
Un nivell que supera en ambdos casos les recomanacions de la Organitzacio
Mundial de la Salut, i pel cas del NO; els valors permesos per la Unié Europea.

Pagina 7 de 19



gip

{E@p Ajuntament Mesura de Govern — Plenari 11/5/2017
- de Barcelona Accions de millora per a la veinificacié de la Via Laietana

Pel que fa al soroll, es tracta d’'un problema de creixent importancia a la ciutat,
tant perque cada vegada s’identifiguen més afectacions sobre la salut, com
perque és font d’'un nimero creixent de queixes ciutadanes. La darrera enquesta
de serveis elaborada per I'’Ajuntament de Barcelona identifica el soroll com el dese
problema més greu de la ciutat. L'enquesta de Salut de Barcelona (ASPB, 2011)
determina que un 81,5% de persones que viuen a Ciutat Vella estan exposats en
excés al soroll subjectiu.

Pel conjunt de la ciutat un recent estudi publicat per investigadors de I'lSGGlobal
a la revista “Environmental Health perspectives” s’estima que reduir els nivells de
soroll al conjunt de la ciutat als nivells recomanats per I'Organitzacio Mundial de la
Salut podria evitar 599 morts prematures, el tercer factor ambiental més rellevant
en termes de salut.

L’Ajuntament de Barcelona, atenent a les seves competéncies, ha desenvolupat el
Mapa Estrategic de Soroll que integra el mapa de soroll, el mapa de capacitat
acustica i el mapa de superacio i des de l'any 2010 disposa del “Pla per la
reduccio de la contaminacié atmosferica 2010-2020” on s’han proposat una serie
de plans d’accio.

MAPA DE
SOROLL

MAPA DE MAPA DE | PLANS
CAPACITAT SUPERACIO ) D'ACCIO

Nivells limit Mapa de ' Plans
conflictes especifics

Nivells acustics
actuals

Font: Pla per la reduccio de la contaminacio atmosférica 2010-2020

En el cas de la Via Laietana el mapa de soroll (il-lustracié 1,2 i 3) mostra que el
soroll existent supera en totes les franges del dia els nivells recomanats per
I’Organitzacié Mundial de la Salut, pel que resta clara la importancia d’actuar en
aquest entorn.

Pagina 8 de 19



Ajuntament Mesura de Govern — Plenari 11/5/2017
de Barcelona Accions de millora per a la veinificaci6 de la Via Laietana

P = “‘0 b N :

&

i S ] PN, e
b SSLAS VG

Il-lustracié 1 - Periode de dia a la Via Laietana

Font: Mapa de soroll de Barcelona

Il-lustracio 2 - Periode de tarda

Font: Mapa de soroll de Barcelona
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Il-lustracié 3 - Periode de nit

Font: Mapa de soroll de Barcelona

Es en aquest context que cal actuar i prendre mesures sobre totes les fonts
principals de soroll. En aquest cas, correspon de manera molt principal al transit
per revertir les tendéncies que malmeten la salut dels veins i veines i usuaris més
habituals de la Via Laietana. Cal que es beneficiin d’actuacions decidides en
I'ambit de la mobilitat urbana que permetin una disminucio significativa dels nivells
de contaminacions actuals, tant des del punt de vista atmosféeric com de soroll,
unes mesures que requereixen tant afrontar I'ambit municipal (tractat al marc
normatiu anteriorment esmentat), supramunicipal (tractat principalment al
Programa metropolitd de mesures contra la contaminacié atmosferica de 'AMB i
al Pla d'actuacié per a la millora de la qualitat de l'aire, horitz6 2020 de la
Generalitat de Catalunya), com de mesures especifiques de reduccio de transit a
la mateixa via.
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En els consells de barri del Casc Antic i del barri Gotic que s’han dut a terme
durant aquest mandat s’ha explicitat en diverses ocasions la preocupacio per la
situacio de la Via Laietana, i per aguest motiu es va tractar en la sessio del 17 de
maig del Casc Antic. Algunes de les conclusions i propostes s’han incorporat en
aquesta Mesura de Govern.

Aixi mateix, I'any 2016 diversos comerciants i Veins de la Via Laietana van llancar
el manifest “Per un nou eix civic a Barcelona, humanitzem la Via Laietana!”, en el
que es reclama l'eliminacio d’un carril de transit rodat i la reestructuracio de la Via
“per recuperar espai per als vianants, millorant la situacio i incrementant 'amplada
de les voreres”.

Agquesta Mesura de Govern vol donar resposta a aquestes i altres
reivindicacions historiques dels veins i de la xarxa comercial de Ciutat Vella
des dels punts de vista de la mobilitat i 'urbanisme, aixi com per la memoria
historica de tot el procés d’urbanitzacié de la Via Laietana.

ABORDATGE
INTEGRAL

2017

Missio:

Convertir la Via Laietana en un eix veinal.

Baixar significativaments els
nivells de contaminacio
(atmosférica i de soroll)

* Millores voreres i passos de
vianants.

* Millores mobilitat de
vianants a Antoni Maura.

* Camins escolars.

* Millores en paviment.

Pacificar de la via i potenciar
els usos veinals a través de
talls al transit.

* 1rT: jornada dedicada a la
sostenibilitat.

* 2nT: jornada dedicada a la
Festa Major Casc Antic.

* 3(T: Dia mundial sense
cotxes.

* AT: Comerg al carren

Garantir el dret a la memaria

* Memadria procés de construccid

a  traves de  senyalistica
informativa i la creacid de rutes.

* Donar a congixer la historia de

la repressic a través de Via
Laietana 43.

* Conjunt de la plaga Antonio

Lopez a través del canvi de nom,
retirada de I'escultura i
dinamitzacid de I'espai.
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2. MESURES

2.1. MOBILITAT DELS VIANANTS

La Via Laietana va néixer com un projecte urbanistic per facilitar el transit rodat
fins al port de Barcelona i, per tant, no va ser concebuda com un eix veinal, ans el
contrari. La seva configuracié separa fisicament els barris de Sant Pere, Santa
Caterina i La Ribera del barri Gotic, que va néixer coincidint amb la seva obertura.
La Via Laietana és una frontera i des de la seva concepci6 va ser un element que
separava barris i veinats, cosa que en les darreres decades s’ha posat en crisi,
per comencar-se a preguntar com hauria de ser la mobilitat transversal, és a dir,
quines millores urbanistiques s’han de dur a terme per facilitar el transit de
vianants entre les dues ribes i permetre un dialeg entre els barris veins.

Aquestes operacions tenen un marcat caracter local, perque volen trencar la
frontera entre barris, perod no pot deixar de tenir present la dimensié de ciutat de la
Via Laietana ni els fluxos de vehicles que hem comentat anteriorment.

La mobilitat a la ciutat de Barcelona ha canviat radicalment en les darreres
decades, cosa gque no ha afectat a la configuracié de la Via Laietana. A més la
seva urbanitzacio dificulta especialment el pas dels col-lectius que requereixen
d’accions de mobilitat especifiques, com els joves i les persones amb diversitat
funcional.

Amb l'objectiu de convertir la Via Laietana en un carrer més amable amb els
vianants, parant una atencio especial als col-lectius amb dificultat de mobilitat,
I'estrategia és triple: millora del paviment, dels passos de vianants i una actuacio
especifica a la placa d’Antonio Maura.

Les actuacions urbanistiques que es desprenguin d’aquesta Mesura de Govern,
doncs, incorporaran els criteris de géenere i de diversitat funcional imprescindibles
per fer una via accessible i transitable per a tothom.

2.1.1. Millora de les voreres, paviment i passos de vianants

Els Districte de Ciutat Vella amb I'objectiu de millorar el transit de vianants,
destinara partides especifiques en els propers pressupostos per al manteniment
dels paviments de la Via Laietana, sense que impliqui una reformulacié del seu
disseny. Es tractara d’actuacions més o menys aillades que no modificaran el
tracat de la via, prioritzant les zones més malmeses i les que requereixin de
manteniment per questié d’accessibilitat. Des de Serveis Técnics del Districte
s’elaborara un planol i es programaran les intervencions.
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Per una part es fara una millora integral de les voreres, substituint els elements
fets malbé del paviment donat I'is intensiu, i millorant I'accessibilitat per persones
amb visibilitat reduida. Es tractara d’intervencions continuades durant els anys
20182019

A la vegada es continuara amb l'estrategia que es va dur a terme en l'anterior
mandat d’ampliacié de voreres (com al triangle comtal i a la Placa Ramon
Berenguer), per millorar la mobilitat dels vianants assegurant la continuitat
longitudinal de les voreres i generar espais de trobada alla on l'alineacio de
facana esta reculada. Aixi doncs, s’intervindra en les voreres dels segluents
encreuaments per tal d’aconseguir major fluidesa en la mobilitat dels
vianants:

Confluéncia dels carrers Tomas Mieres, Julia Portet i Doctor Joaquim Pou
Placa Antonio Maura

Carrer Princesa

Carrer Manresa

Carrer Angel Baixeras i Carrer Joan Massana

Placa Antonio Lopez banda Besos.

Com a segona estrategia per millorar la connexié transversal es reconfiguraran
els passos de vianants. Ja hem comentat anteriorment que l'objectiu principal
d’aquesta Mesura de Govern és millorar els desplacaments a peu per la Via
Laietana, i alguns dels més importants consisteixen en creuar-la. Aconseguir una
bona connectivitat transversal significa acostar els barris que la mateixa Via
Laietana ha separat historicament. La permeabilitat entre els barris de Sant Pere,
Santa Caterina i La Ribera amb el Barri Gotic és una antiga reivindicacié veinal
que respon a necessitats dels diversos sectors socials i economics dels barris. A
partir de les millores en les voreres i en altres indrets, els passos de vianants es
pintaran el més ample possible reduint I'afectacio al transit rodat.

% | b ™ ‘ . b - [ -, / = i
\\\‘\ I | (. a._\_.‘ | > 1 | aemaned . /] J w =
Y| 1 : e 11 | w
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Un altre ambit d’actuacié central sera la plaga d’Antonio Maura, que es va
dissenyar com un cruilla tipica de I'Eixample, ja que era on es preveia el
creuament de la vies A i C d’lldefons Cerda. Tot i que la gran via horitzontal no es
va completar, es van tracar les avingudes de la Catedral i Francesc Cambo,
sense la continuitat que Cerda havia projectat. Per aguest motiu mai no va tenir el
transit previst i, tanmateix, sempre s’ha tractat com un nus viari. Actualment la
placa esta continuament congestionada pels usos indiscriminats de parades de
taxis, aparcaments de motos i d’autocars turistics que impedeixen una bona
comunicacié dels vianants tant longitudinalment com entre la Catedral i 'Avinguda
de Francesc Cambg, ja que es esta obligada a produir-se pels espais més estrets.

La congesti6 dels passos de vianants és una de les grans queixes dels veins i les
veines, que es poden aguditzar per obres de manteniment, per I'acumulacio
excessiva de taxis i per les cues per a pujar als diversos busos turistics. Aquestes
situacions representen més problematiques quan es vol travessar en bicicleta i,
sobretot, per a les persones amb dificultats de mobilitat. La millora de la mobilitat
en aquest indret ha de passar per la reubicacié d’aquests passos.

L’objectiu principal de la remodelacié és revertir aquesta condicié de nus
viari per aconseguir una placa que asseguri un creuament natural sense
colls d’ampolla, a la vegada que es creen nous espai d’estada a banda i banda
per tal de facilitar 'apropiacié de I'espai per part dels veins i veines. Aquests nous
espais s’aconseguiran mitjancant la substitucio de les semirotondes (de les
bandes Besos i Llobregat) per amples voreres que continuin les dues avingudes.

Per tal de treballar la modificaci6 de la placa Antonio Maura amb el veinat, la
proposta que sigui téecnicament meés adient s’explicara en els consells de
barri del Casc Antic i del Gotic. Es treballaran els diversos aspectes, sempre
pensant en I'objectiu d’ampliar la permeabilitat entre les dues voreres, és a dir,
entre els dos barris, sense que afecti a la seva vida diaria, ni a les necessitats de
mobilitat de la resta dels veinats, ni dels elements que sén presents a la Via
Laietana.

2.1.2. Camins escolars

La Via Laietana és creuada diariament per desenes d’infants, nois i noies de cami
cap als seus centres educatius. En el seu voltant més immediat, s’hi situen
I'Escola Bressol Puigmal, I'Escola Cervantes i La Salle Comtal a Sant Pere i Santa
Caterina, I'Escola Baixeras i Sant Felip Neri al Gotic entre d’altres que es troben
meés endins dels barris i, tanmateix, el carrer no contempla aquests vianants, que
mereixen un tractament urba diferenciat. Amb aquesta mesura de govern parem
atencio en aquest important sector de la nostra societat perqué millorar I'espai
public per als infants i joves implica també millorar-ho per a tota la ciutadania,
fent-ho més comunitari, inclusiu, segur per caminar-hi, per trobar-se i jugar als
carrers i places i per afavorir la vida social als nostres barris. Millorar la mobilitat
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dels estudiants en un eix principal com la Via Laietana i els seus entorns implica
també poder assegurar que guanyin autonomia personal i conjuntament amb les
seves families una millora en la qualitat de vida.

Els i les alumnes de les escoles del Casc Antic i del Barri Gotic han de disposar
de trajectes segurs i confortables, senyalitzats, amb passos de vianants i voreres
que els tinguin en compte i responguin a les seves necessitats. Per0 no nomes,
també cal que la comunitat, com agent educatiu, contribueixi al manteniment i
'atencid a aquestes condicions de viabilitat. Per aquests motius des del
Districte de Ciutat Vella s’ha comencat a treballar amb I'Institut Municipal
d’Educacié de Barcelona per tal dimpulsar i coordinar els “camins
escolars”. En aquest projecte es treballara de la ma de les comunitats
educatives, tenint en compte als nois i noies, al seu professorat, a les AFASs,
AMPAs i entorns familiars de I'alumnat i al teixit associatiu i veinal del barri. Partint
del fet historic que la Via Laietana ha estat enfocada principalment al transit rodat,
amb I'impuls dels camins escolars volem incorporar la visio dels nois i
noies de Ciutat Vella al disseny i millora d’aquesta via, reforcant la seva
transversalitat com a punt d’'unié entre barris i detectant quins sén els itineraris
meés usats per arribar a les escoles amb l'objectiu de reforcar-los i adequar-los a
les necessitats de la comunitat educativa.

2.1.3. Cap ala pacificacié

Les mesures que es presenten en aguesta Mesura de Govern tenen per horitzo la
pacificacio de la Via Laietana. Hi ha un consens generalitzat d’aquesta necessitat,
si bé cap govern ha volgut materialitzar-la donada la dimensio i I'impacte del
projecte.

No hi ha cap dubte que el futur de la Via Laietana passa per una reurbanitzacio
global i, tal com apuntava la memoria elaborada per GRECCAT pel projecte de
2012 “la reforma haura de millorar la connexi6 a peu i acostar els barris del Gotic i
del Casc Antic, recuperant per als vianants els espais resultants entre el nou
tracat i I'antiga trama medieval, pero també ha de quedar clar que aquesta
reforma no ha d’impedir conservar les actuals funcions de connexié entre
I'Eixample i el Port Vell-Barceloneta, aixi com I'accessibilitat tant al Gotic com al
Casc Antic, pels residents i comerciants”. S'haura de tenir ben present la
necessitat d'implementar mesures que redueixin les contaminacions que
provoquen lintens flux de vehicles amb motor de combustio, ja sigui a nivell
acustic com de contaminacié ambiental. En aquest sentit, el nou projecte haura
d’estudiar les alternatives de mobilitat que permetin una reduccio real del transit
privat. A la Via Laietana el transport public ha de ser el principal actor que
garanteixi la transversalitat, aixi com la circulacié de les bicicletes i els
vehicles que no generin emissions toxiques. El nou projecte s’haura d’adaptar
a les necessitats del transit pedestre i del transit no contaminant.
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Per a fer-ho s’hauran de tenir presents també les necessitats dels veins les veines
dels barris per on passa la Via Laietana, ententent, tanmateix, que també haura
de respondre a necessitats de ciutat, donada la seva centralitat.

El procés participatiu per al nou projecte que encamini la reforma integral es dura
a terme durant el darrer semestre de I'any 2018.

2.1.4. Pressupost per a les millores de mobilitat i calendari

El Districte de Ciutat Vella destinara aproximadament 2 milions d’euros a
aguestes intervencions, repartides entre els exercicis de 2018 i 2019. Aquesta
guantitat consisteix en prop d'1 milié d’euros per a I'arranjament de les voreres i
dels passos de vianants i poc més d’'1 milié d’euros per a la urbanitzacié de la
plagca d’Antonio Maura.

Les licitacions es tancaran durant la primera meitat de 'any 2018, per tal de poder
acabar les obres a principis de I'any 2019.

2.2. DINAMITZACIO | VEINIFICACIO

La Via Laietana va ser concebuda com un eix viari de comunicacions per
connectar al port amb els centres productius i aguest ha estat el seu Us gairebé
exclusiu durant les decades de la seva existencia, modificat, més o menys sovint,
per les manifestacions i les activitats ludiques.

La preséncia de l'edifici dels sindicats i de la prefectura de policia i la seva
proximitat amb el centre politic de la ciutat i del pais, la placa de Sant Jaume, I'ha
convertit des de finals de la dictadura franquista en I'espai més habitual per a les
manifestacions i reivindicacions politiques.

Pel que fa a les activitats ludiques podem comptar algunes curses i el correfoc de
les festes de la Merce, a part d’algun tall puntual. Amb tot, els usos ludics de la
Via Laietana s6n molt escassos i no promouen la xarxa comunitaria dels barris ni
la vida veinal, i encara menys el dialeg entre el barri Gotic i els seus veins de La
Ribera, Sant Pere i Santa Caterina.

Amb [I'objectiu de pacificar la via i reapropiar-la per al veinat, es fa
imprescindible promoure usos diversos, que facin que la gran avinguda
interlocuti amb els carrerons que hi arriben. Per aquests motius proposem 4
usos alternatius de la Via Laietana, repartits durant I'any. Aquests usos requeriran
de talls parcials de diverses modalitats, que seran préviament tractats amb el teixit
veinal i comercial dels barris veins i de la mateixa Via Laietana.
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Les propostes son:

e Primer trimestre: Jornada dedicada a la sostenibilitat. Amb el suport del
Comissionat d’Ecologia, I'objectiu de la jornada és la conscienciacio en
diversos aspectes de promocié de les politigues mediambientals, residu
zero, mobilitat sostenible, etc.

Segon trimestre: Jornada dedicada a la Festa Major del Casc Antic

Tercer trimestre: Dia mundial sense cotxes. Tal i com ja s’ha fet en les dues
darreres edicions després d’anys sense celebrar-se, la Via Laietana sera
I'eix central d’aquesta jornada internacional. El format haura de satisfer
I'objectiu de promocié de la mobilitat sostenible, i es fara tenint presents les
necessitats dels actors veinals i economics.

e Quart trimestre: Comer¢ al carrer. Amb el suport de la Direccio de Comerg
de l'Ajuntament de Barcelona, el Districte organitzara una jornada de
comerc al carrer en la que es promocionaran les botigues i les associacions
de comerciants de la mateixa Via Laietana i dels barris veins, el Gotic, La
Ribera, Sant Pere i Santa Caterina.

2.3. MEMORIA HISTORICA

En aquest punt abordem la Via Laietana des de la perspectiva de les politiques
publiques per tal de garantir el dret a la memaoria dels barcelonins i barcelonines, i
ho fem parant atencid a la seva construccio, i revisant la significacié d’alguns dels
elements que la conformen per tal de contextualitzar-los en la Barcelona del segle
XXI.

El procés dobertura de la Via Laietana constitueix una de les operacions
urbanistiques meés importants de la Barcelona del segle XX, i la seva construccio
ha determinat bona part del desenvolupament economic i social de la ciutat, al
mateix temps que ha condicionat el futur del Districte de Ciutat Vella i la vida
d’'una part important dels seus veins i veines. La construccié de la Via Laietana va
reformular la ciutat i les seves relacions socials, i com tota gran operacio
urbanistica ha suposat la creacié de plusvalua a través d'un gran procés de
despossessio de les classes populars barcelonines.

La construccié de la Via Laietana va representar el desplacament de milers de
families i la destruccié de gairebé 600 immobles i dels carrers i places de la
Barcelona medieval i moderna. Al seu lloc es va construir una gran avinguda
flanquejada per edificis pantalla nobles que van convertir-se en seus i despatxos
professionals i cases de la burgesia de la ciutat. Es tracta d’'un dels trasllats de
poblaci6 més important de la historia de la ciutat de Barcelona (només
comparable amb el que va representar la victoria de les tropes borboniques I'any
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1714) i, tanmateix, un dels menys explicats malgrat la violencia amb la que es
dugué a terme el procés de despossessio i de trasllat for¢os.

La produccio historiografica sobre la Via Laietana ens ha explicat la cronologia de
les destruccions i les construccions, d’on provenien els credits per fer possible
I'operacid, els debats politics al voltant del seu futur i ens ha biografiat la historia
de les noves cases i els trasllats dels antics palaus. Pero no existeix cap estudi
sobre els trasllats forcats de la poblacié ni sobre la seva nova vida.

Tot i la transcendéncia historica de la construccié de la Via Laietana i dels
processos politics, socials i economics, previs als treballs propiament urbanistics
dels que hem parlat, és destacable que no hi hagi cap referéncia en tot el seu
tracat que els expliqui i els recordi.

Les politiques publigues de memoria es basen en la memoria com un dret a
coneixer les experiencies del passat per construir un futur tenint en compte
aguests coneixements. Fer que la Via Laietana sigui un eix veinal també passa
per fer visible la historia dels veins i les veines que van ser desplacats en
nom del progrés i a qui es va negar el seu propi dret a la ciutat.

Per tant es treballara juntament amb el Comissionat de Programes de Memoria i
la Taula de Memaria Historica i Democratica de Ciutat Vella per tal de difondre la
memoria del procés de construccio de la Via Laietana tenint presents dos ambits:
la senyalistica informativa i la creacié de rutes que tinguin presents aquestes
dimensions.

Amb el mateix procediment es treballaran dos aspectes fonamentals per a la
memoria democratica de la ciutat que es troben en el tracat de la Via Laietana.
D’una banda, la prefectura de policia del numero 43 i de l'altra el conjunt de la
placa d’Antonio Lopez.

El nimero 43 de la Via Laietana va ser un hotel durant 'Exposicié Universal de
1929 i el 1931 s’hi va ubicar la Comissaria d’Ordre Public de la Generalitat
Republicana. Després de la guerra, es va convertir en la Jefatura Superior de
Policia i a partir de 1941 s’hi va instal-lar la Brigada de Inspeccién Social, la
brigada politico-social, amb l'encarrec de reprimir els incipients moviments
antifranquistes sota la direccié del comissari Pedro Polo, substituit el 1955 pels
germans Antonio i Vicente Juan Creix que continuaren la repressié implacable fins
el 1974. La Jefatura fou el centre de la repressio politica barcelonina i a les seves
cel-les es va torturar desenes d’activistes obrers, catalanistes i antifranquistes.

Es treballara juntament amb el Comissionat de Programes de Memoria i la Taula
de Memoria Historica i Democratica de Ciutat Vella per tal de cercar la manera
més efectiva de donar a coneixer la historia de la repressiO a Barcelona i
concretament en aquest indret.
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La darrera intervencio de tipus memorialista té com a protagonista el conjunt de la
placa d'Antonio Lopez, que inclou el canvi de nom de la plaga i un debat sobre el
conjunt escultoric dedicat a la seva persona i els usos que ha de tenir I'espai.

Antonio Lopez Lopez (Comillas, Cantabria, 1817 — Barcelona, 1883) va ser el
primer marqués de Comillas i va fonamentar la seva riqguesa en el comerg de
persones, és a dir, 'esclavatge. L’any 1884 el Consistori li va dedicar la placa i hi
va erigir un conjunt escultoric que va ser enderrocat el juliol de 1936 i reposat els
primers anys de la dictadura franquista. La ciutat de Barcelona i el Districte de
Ciutat Vella, fermes defensores de la llibertat, no pot comptar en el seu
nomenclator amb un nom que remeti a I'activitat de I'esclavatge, i per aquest
motiu es duran a terme un seguit d’activitats que permetin la reflexié i el debat a
I'entorn de la Barcelona colonial i el monument a I'espai public ciutada.

El Districte de Ciutat Vella retirara I'escultura d’Antonio Lopez abans d’acabar

'any 2017 i fara una proposta de dinamitzacidé de I'espai, coincidint amb el canvi
de nom.
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