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El passeig en la mobilitat 

metropolitana
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Dos eixos bidireccionals amb 
funcionalitats diferents :
• Ronda del Mig-Passeig de la 

Zona Franca
• Joan Carles I-Amadeu Torner

Plànol de síntesi
Pla general metropolità
1976 

Pla general metropolità de Barcelona (1976)
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Infraestructures viàries

L’eix Ronda del Mig – Passeig 
Zona Franca – Carrer A és una 
via estructurant.

Pla territorial metropolità de Barcelona (2010)
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Dos eixos bidireccionals amb 
funcionalitats diferents :
• Ronda del Mig-Passeig de la 

Zona Franca
• Joan Carles I-Amadeu 

Torner

Avanç del Pla director urbanístic metropolità de Barcelona (2019)
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Carrils bici

Carrils Bus
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EL PMU 2024

El pla concreta un total de 62 línies d’actuació i més de 300 mesures per assolir una 

mobilitat més sostenible, segura i saludable, i es fixa l’objectiu que el 2024 un 81,52% 

dels desplaçaments es facin a peu, en transport públic o en bicicleta. 

La proposta posa com a base de la mobilitat el vianant i fa èmfasi en mesures de 

transport públic, DUM i regulació de l’aparcament en superfície.

+7,51%  A peu: 34,35% 35,27%

Transport Públic: 37,33% +15,70%

+129,44%Bicicleta: 2,28% 5,00%

41,25%

Vehicle privat: 26,04% 18,48%-25,64%

8,444 milions etapes/dia
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SITUACIÓ de PARTIDA (Dades 2018) ESCENARI PROPOSAT (2024)

Mobilitat general: 
8,063 milions etapes/dia

+4,72%
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Pla metropolità de mobilitat urbana
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Pla Director Infraestructures 2020-2030

Previsió sense calendari
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El passeig en els barris i zones de 

l’entorn: muntanya de Montjuïc, barri 

de La Marina, el port
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1. Estudi  per al pla de mobilitat del barri de la Marina

2. Pla actuacions de la muntanya de Montjuïc

3. EAMG Marina del Prat Vermell

4. Accessos al Port de Barcelona

5. Diagnosis de mobilitat de Montjuïc pels partits del F.C.Barcelona
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El document és bàsicament una diagnosi de l'àmbit on es fa un recull de la situació 
de mobilitat i accessibilitat de tots els modes de transport.
• Característiques de l’àmbit
• Infraestructures de transport (viària, transport públic, bicicleta, vianants...)
• Seguretat viària (punts de sinistralitat)
• Actuacions previstes (L105, V5, estacions metro L9 i L10, carrils bici)
• Entorns escolars

Desembre de 2017
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Estudi  per al pla de mobilitat barri Marina - Xarxa viària
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Estudi  per al pla de mobilitat barri Marina - Conclusions

L’estudi apunta prediccions elaborades l’any 2017.
Cal tenir en compte que el Passeig de la Zona Franca ha disminuït notablement la 

seva intensitat de trànsit des de llavors.

Any 2017
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Principals conclusions del document:

• Reduir el trànsit evitant que Montjuic esdevingui un espai de pas de vehicles
• Millorar l’accessibilitat en transport públic, principalment el bus
• Generar una xarxa de carril bici
• Permeabilitzar la muntanya amb itineraris de vianants i obrint espais avui 

tancats
• Ordenar l’afluència turística
• Facilitar l’accés des del barris limítrofs
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Pla actuacions de la muntanya de Montjuïc



18

Pla actuacions de la muntanya de Montjuïc



EAMG Marina del Prat Vermell



L‘escenari futur ha canviat, perquè el Passeig de la Zona Franca ha reduït la IMD.







Accessos al Port de Barcelona

A peu, bicicleta i transport públic



Ferroviari

Accessos al Port de Barcelona



Nou vial exclusiu camions a portes 

28 i 29 del port

Camions

Accessos al Port de Barcelona
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Criteris:

• Accessibilitat en els diferents modes
• Hipòtesi de demanda de 55.000 espectadors
• Possible coincidència d’esdeveniments. 

Anàlisi mobilitat esdeveniments a Montjuïc

Estimació de mobilitat:

• A peu o en transport públic 23.000 persones
• Funicular 9.000 persones.
• Llançadores de bus 11.000 persones.
• Aparcament autocars 70 places.
• Motos 4.000.
• Taxis 1.000.
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L’entorn directe del passeig
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1. EAMG del PEU per a la regulació dels sòls d’equipament, entre el 

carrer de la Metal·lúrgia i el Passeig de la Zona Franca

2. EAMG del PMU de regulació de l’ordenació volumètrica de les illes

c i d del sector 10 de la Marina del Prat Vermell

3. EAMG del PMU del Subsector 2

4. EAMG del PEU d’una residència i centre de dia per a gent gran de 

la Marina del Prat Vermell

5. EAMG del PMU del Subsector 9 de la Marina del Prat Vermell



28

EAMG del PEU per a la regulació dels sòls d’equipament, entre el 

carrer de la Metal·lúrgia i el passeig de la Zona Franca

Febrer 2020
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EAMG del PEU per a la regulació dels sòls d’equipament, entre el 

carrer de la Metalꞏlúrgia i el passeig de la Zona Franca
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EAMG del PEU per a la regulació dels sòls d’equipament, entre el 

carrer de la Metalꞏlúrgia i el passeig de la Zona Franca
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EAMG del PEU per a la regulació dels sòls d’equipament, entre el 

carrer de la Metal·lúrgia i el passeig de la Zona Franca
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EAMG del PMU de regulació de l’ordenació volumètrica de les illes

c i d del sector 10 de la Marina del Prat Vermell

Conclusions

- El repartiment modal considerat per a la mobilitat generada dins 
l’àmbit d’estudi es considera en línia amb la voluntat de 
l’Ajuntament de Barcelona i de l’Autoritat del Transport 
Metropolità

- S’ha calculat, amb l’aplicació dels ratis del Decret 344/2006, que 
es generaran 10.250 viatges potencials diàriament, amb certa 
sobreestimació

- La mobilitat a La Marina del Prat Vermell, està condicionada pel 
fet de trobar‐se en un territori clarament delimitat per importants
infraestructures de comunicació i altres zones singulars

- La circulació en hora punta dels accessos considerats, el Passeig
de la Zona Franca i el Carrer de Motors, no es veu afectada pel 
desenvolupament de la present MPGM.

- La circulació dins dels carrers de l’àmbit, considerant l’increment
calculat per als nous edificis, és absorbible pels carrers existents

- Pel que fa a la mobilitat en bus, el servei de les línies actuals sense 
augmentar‐ne la freqüència en hora punta ni implantant cap 
desviament, és suficient per donar servei a l’àmbit.

- Pel que fa al metro, el servei actual és suficient per absorbir
l’increment de la demanda.

- Pel que fa a la xarxa de bicicletes, actualment ja presenta una 
bona connectivitat amb la xarxa existent. Complementàriament es 
recomana canviar la localització del carril bici del C/ Motors a la 
calçada.

- Es considera molt positiu per al barri l’adequació prevista per 
l’Ajuntament d’un nou carril bici al llarg del Pg. de la Zona FrancaGener 2021
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Resum

• La finca albergarà un equipament residència i centre 
de dia per a gent gran, el qual preveu tenir una 
capacitat per a 80 residents i 40 places de centre de 
dia.

• Bona accessibilitat a peu, bici i transport públic.
• Disposa d’aparcament suficient a l’entorn i places per 

la C/D necessària pel funcionament del centre.

Resum

• 5.250 desplaçaments diaris associats al l’àmbit d’estudi
• 32% dels desplaçaments s’efectuaran en mitjans no 

motoritzats, el 34% en transport públic i el 35% en 
vehicle privat.

• No determina millores
• L’impacte es veu assumible per les xarxes existents a 

l’entorn i la proposta promou la mobilitat sostenible.

EAMG del PMU del Subsector 2 i del PEU d’una residència i centre 

de dia per a gent gran de la Marina del Prat Vermell

Març 
2020

Gener 
2020
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EAMG del PMU del Subsector 9 de la Marina del Prat Vermell

Resum

• Bones condicions de la infraestructura per la mobilitat 
de vianants

• L’àmbit compta amb vies ciclables a l’entorn, però
aquestes no garanteixen la connexió amb la xarxa
ciclable de la ciutat. Es proposa millorar-les.

• L’àmbit d’estudi disposa de 6 línies de bus urbà i 1 línia 
de metro (L10S).

• La cobertura territorial del bus és bona, i l’ocupació 
mitjana de totes les línies de bus en hora punta del 
matí és baixa.

• En relació al transport públic, el Pla Metropolità de 
Barcelona preveu el perllongament de la línia L2.

• Es proposa el perllongament de l’H16 i l’establiment
d’un nou servei L23+.

• El promotor assumeix el 2% dels costos associats a la
• proposta de la MP del PGM.
• Es generaran 563 nous desplaçaments en vehicle 

privat. Es considera que l’increment de nova mobilitat 
podrà ser absorbida amb la xarxa viària existent.

Maig 
2022



Gràcies per la vostra col·laboració!

www.barcelona.cat
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