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1. INTRODUCCIO

Aquesta mesura de govern, complementaria al Pla de Mobilitat de Ciutat Vella 2018-2023, en
contextualitza les motivacions de fons i en destaca els principals objectius, linies estratégiques
i actuacions, aixi com els seus mecanismes de governanca i implementacié.

Aguesta Pla de mobilitat pretén garantir el dret a la ciutat i obrir I'espai d’allo possible. El dret
a la mobilitat local és un dels drets que formen part de la Declaracid Universal de Drets
Humans Emergents (2009). Aquest marc normatiu és important per entendre el component
notablement garantista d’aquest pla, i el fet de fer de la democracia I'eix vertebrador de la
definicié de les mesures que el composen. El dret a la mobilitat local es defineix com el dret de
cada ciutada “a un transit ordenat i respectuds amb el medi ambient i a moure’s amb facilitat
per la ciutat metropolitana.” Malgrat que aquest dret encara no formi part de I'ordenament
juridic internacional, cada dia s6n més les ciutats que I'inclouen com a instrument orientador
de les seves politiques publiques.

La importancia del dret a la mobilitat local esta associada als processos de canvi en la vida
urbana derivats dels processos de globalitzacid i de les transformacions viscudes en les pautes
socials i culturals. S’ha donat un fort augment i acceleracié de transports i telecomunicacions a
escala internacional, aixi com un gran impacte de noves industries com l'oci associat al
turisme; el que implica un fort creixement de la massa de mobilitat global que es tradueix en
un canvi dels patrons de mobilitat a escala local i metropolitana. Barcelona, en tant que ciutat
global, no és aliena a aquests processos de canvi i a les tensions que impliquen a nivell local,
especialment al seu centre urba. Enfronta el repte de gestionar la ciutat des d’una perspectiva
metropolitana tenint en compte, a I'hora de planificar les politiques urbanes, el fet que
qualsevol produccié de l'espai respon a un substrat de relacions socials, productives i
reproductives (Lefebvre 1974), que intervenen directament en la vida de les persones obrint o
tancant les possibilitats de desenvolupar projectes de vida.

La qliestido de la mobilitat pot arribar a percebre’s com a un element exclusivament técnic,
pero a Ciutat Vella, on I'espai public és alhora un bé comu i escas, és evident que la mobilitat
és una qliestio politica central i configura la vida quotidiana de les veines sent un element molt
importat constitutiu de dret. Una mobilitat equitativa se sustenta en un model de ciutat on les
nenes, les dones, la gent gran, les persones amb diversitat funcional, de diversos origens etc,
son protagonistes i no només es relacionen a I'espai passivament, sind que el produeixen, i per
tant, aquests espais han de respondre a les seves necessitats. Per planificar la mobilitat del
Districte de Ciutat Vella és necessari atendre a tots els actors diversos que sustenten la
singularitat del Districte.

De forma paral-lela, en els darrers anys s’ha desenvolupat entre la ciutadania una major
consciéncia ambiental sobre els efectes que el creixement de la mobilitat global esta tenint
sobre el conjunt de la biosfera (canvi climatic, empitjorament de la qualitat de l'aire,...), aixi
com el desig de viure en ciutats amb un aire més net, més passejables i on tothom pugui
exercir el dret a moure’s en I'espai urba, especialment per a les persones més vulnerables i
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aquelles amb mobilitat reduida, sense que el dret a la mobilitat i el dret a respirar un aire més
net entrin en col-lisié.

Els centres historics han esdevingut un dels espais urbans on es visibilitza amb més forca la
contradiccié entre les tendencies globals i la vida quotidiana de la ciutadania, comportant
I'aparici6 de noves tendencies que estan modificant la fisonomia urbana i social: la
turistificacio, la gentrificacié i I'aparicié de nous conflictes deguts a I'Gs de intensiu de I'espai
public que afecten I'ordenacié i regulacié de la mobilitat en el territori. En aquest sentit, els
centres historics com Ciutat Vella sén llocs revaloritzats a través de valor de canvi, el que
exclou aquells que usen els espais per la vida quotidiana, i sobre tot, exclou la diversitat de
condicions socials culturals i biologiques.

Els ajuntaments tenim la missid de garantir els drets, promoure I'equitat i millorar la qualitat
de vida de la ciutadania per evitar aquestes tendéncies als nostres barris. A diferencia d’altres
ciutats globals, on els centres historics han anat buidant-se de veins i veines, Barcelona disposa
d’un centre historic viu, divers i singular. Es un mandat d’aquest Ajuntament defensar el dret
dels veins i veines a romandre als barris del centre historic i generar, tal com deia Jane Jacobs
(1961) les condicions que persuadeixin a una alta proporcio dels seus residents a romandre per
eleccid, perqueé hi hagi una diversitat vigorosa i creixent entre la seva gent, i una continuitat de
comunitat entre els residents antics i els nou vinguts; i per desenvolupar, en fi, un projecte de
vida justa.
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2. EXPOSICIO DE MOTIUS

Pel que fa a la mobilitat, Ciutat Vella és un districte singular dins de la ciutat, donat que
I’equilibri entre les diverses formes de desplacar-se, és a dir, el modes de transport, és molt
diferent respecte a la resta de districtes: la pacificacié de la xarxa viaria al districte esta molt
per sobre de la resta de la ciutat. Aquesta circumstancia és deguda, en part, a la inusitada
atraccido que genera el centre historic-cultural i les zones comercials, d’oci i turistiques en
coexisténcia amb una activitat residencial tradicional. Es important ressaltar que aquesta
peatonalitzacid es deriva de les politiques de mobilitat aplicades al districte des del
comencament dels ajuntaments democratics, basades en una aposta pionera i sostinguda per
la pacificacid dels carrers.

BARCELONA 2017 CIUTAT VELLA 2017

Repartiment modal comparat ciutat - Districte. Elaboracié propia.

Pero aquesta ciutat pensada i dissenyada prioritzant al vianant ha perdut qualitat els ultims
anys. Diverses causes expliquen aquesta péerdua :

En primer lloc, I'increment exponencial de visitants atrets per la centralitat del districte i I'alt
numero de punts d’interés turistic ha augmentat la intensitat de vianants fins a la saturacio en
molts carrers del districte, posant en crisi els objectius inicials de millora i pacificacié de I'espai
public. Per altra banda, el model de desenvolupament economic, derivat en gran part de I'allau
de visitants, implica una altissima mobilitat que esta generant moltes friccions entre les
persones vianants i els altres modes de transport en la xarxa peatonalitzada. Per ultim, la
morfologia del teixit urba del districte amb carrers molt estrets fa més patent la saturacié tant
de vianants com d’altres modes i dificulta la convivencia entre aquests.

Es per aquesta singularitat que és imprescindible generar un nou model especific per Ciutat
Vella, que vagi més enlla de les estrategies convencionals i que permeti desenvolupar un
conjunt de valors inherents al fet de moure’s de forma ética per la ciutat.
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Ciutat Vella és un districte habitat i dens. Aquesta alta densitat de poblacié li atorga un
caracter fonamentalment residencial’. A la vegada la densitat comercial és el doble de la resta
de districtes de la ciutat. Per tant, aquest model ha de fer compatible, des de la perspectiva de
la mobilitat, la qualitat de vida residencial amb [I'activitat econOmica garantint els
desplacaments de tots el ciutadans, especialment les persones més vulnerables i de mobilitat
reduida, i a la vegada, I'abastiment comercial del districte.

Per tant, aquest pla pretén:

Establir un model més democratic i sostenible de mobilitat, que eviti els usos excloents de
I'espai public, afavoreixi els col-lectius més vulnerabilitzats i promogui una visi6 no
androcentrica que garanteixi la igualtat d’accés a I'espai public i del desenvolupament de la
vida quotidiana relacionada amb activitats tant productives com reproductives. Un model
capag de governar la mobilitat per revertir la manca de model global dels Ultims anys que,
atenent prioritariament a afavorir I'activitat productiva, ha generat un alt nivell de desajustos, i
gue ha provocat I'exclusié i desproteccié de les persones residents, sobretot les més
vulnerables.

Posar el focus en les persones més que en els vehicles, en la seva qualitat de vida, en la seva
salut i la cura. Per aix0 cal evitar les friccions entre els diferents modes de transport, posant en
el centre de tota decisié, de tot dimensionament i de qualsevol disseny, la mobilitat de les
persones residents, i a la vegada, ordenant I'acollida de les persones visitants, prioritzant als
vianants com els veritables protagonistes de I'espai public.

Establir un full de ruta per a la transformacié de la mobilitat pactat amb els veins i veines i
amb els actors econdmics en un procés de participacio en el qual s’ha pretes “destecnificar” els
llenguatges i les decisions, establint les mesures finals a través del dialeg i alineament del
criteri tecnic i el criteri ciutada. Aquest modus operandi respon també a una voluntat de
transparéncia per a compartir i fer public i diafan el full de ruta que es proposa en aquest
document, i aixi afavorir la distribucié de sabers que impregnen aquesta mesura.

Gestionar un bon encaix de les dinamiques de mobilitat propies que es donen a Ciutat Vella
amb la vida quotidiana de les veines del Districte, en consonancia amb els instruments
municipals reguladors de I'activitat turistica, de les activitats d’oci i de I'activitat productiva,
aixi com amb aquelles politiques que posen al centre la vida quotidiana de les veines i les
activitats relacionades amb les cures.

En resum, el model resultant definit en aquesta mesura és un model de mobilitat equitativa,
perque reparteix la pressié i gestiona la jerarquia dels modes de mobilitat per adequar- la a
valors democratics. Pretén distribuir els impactes de la mobilitat tenint en compte una visié
global del territori, reduint els usos excloents, i canalitzant la pressidé a través de I'ajust dels

! Veure memoria del Pla Especial urbanistic d’ordenacio de les activitats de publica concurréncia,
comergos alimentaris, serveis turistics i altres activitats al districte de Ciutat Vella (Pla d’usos de Ciutat
Vella), Febrer de 2018
https://ajuntament.barcelona.cat/ciutatvella/sites/default/files/documents/memoria_del_pla_dusos_2
018.pdf
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horaris sobretot pel que fa a la carrega i descarrega, aparcaments, bicis i vianants. Es, doncs,
un model equitatiu perqué posa al centre la vida quotidiana, les cures i el treball reproductiu, i
perque parteix de la premissa de la sostenibilitat per pensar el Districte i la ciutat del present i
del futur.
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3. AMBIT I MARC D’APLICACIO

3.1 Marc territorial

Les accions d’aquesta Mesura de Govern es circumscriuen a I'ambit territorial de Ciutat Vella,
tot i que el Pla de Mobilitat es basa en una diagnosi inicial que contempla les dinamiques de
mobilitat que tenen lloc a tota la ciutat.

La Llei 9/2003 estableix I'obligatorietat de revisié del Plans de Mobilitat Urbana cada 6 anys,
amb possibilitat de revisions parcials. La vigéncia del present Pla de Mobilitat de Districte,
donat que no té caracter normatiu, correspondra inicialment doncs al periode 2018 — 2023, tot
i que podria estendre la seva vigencia a mesura que es vagin assolint els objectius establerts al
document.

Aixi el Pla de Mobilitat del Districte 2018-2023 (PMD), en concordanca amb els objectius
plantejats al Pla de Mobilitat Urbana 2013-2018, i les desenvolupades en el esborrany del Pla
de Mobilitat Urbana 2018-2023, dona un enfocament més precis de les actuacions a
desenvolupar al districte de Ciutat Vella. Posa en relacié diferents politiques sectorials de
mobilitat i d’altres politiques especifiques de Ciutat Vella, i cerca la compatibilitat entre elles
per configurar un model integral de mobilitat més sostenible.

3.2. Marc instrumental

Aquest dialeg entre politiques és imprescindible per una proposta d’'un nou model d’espai
public de Ciutat Vella, ja que la seva governanga depén de la combinacié d’instruments de
regulacié del model economic i gestid i diversificacié de I'activitat del Districte. Per tant, el
PDM dialoga amb els segiients instruments:

A nivell de Districte:

e Pla d'usos de 2018: EI PMD comparteix el criteri regulador respecte a un model
econdmic disfuncional que té associada una carrega de mobilitat molt elevada
(sobretot respecte als modes de carrega i descarrega, vianants, grups en bicicleta i
Vehicles de Mobilitat Personal- VMP)

Per altra banda, el pla d’usos afavoreix la possibilitat de planificar una jerarquia
respecte als vianants residents i no residents, ja que regula la transformacié comercial
no desitjada i el desti de I'oferta.

e Pla de Desenvolupament Economic de 2016-2021: Té com a objectiu incidir en la
transformacié del model economic i modular I'impacte de I'intercanvi comercial, el
que ajudara a reduir i distribuir les carregues de mobilitat.

e Mesura de Govern de Criteris per a la realitzacié d’activitats a la via publica (2017): Té
com a objectiu regular les autoritzacions d’activitats que es duen a terme a l'espai
public del Districte, amb criteris per harmonitzar el benestar del veinat i la
dinamitzacio cultural, social i comercial.
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A nivell de Ciutat:

e Pla Estratégic de Turisme 2020: aborda la regulacié d’una activitat amb altissim grau
d’impacte al Districte de Ciutat Vella com és el turisme.

e Pla per laJusticia de Génere 2016-2020: Contempla I'ambit de la Mobilitat en el seu eix
Barris Habitables i Inclusius. Fa una diagnosi dels patrons de mobilitat diferenciats
entre homes i dones, i I'experiéncia de I'accessibilitat en clau de genere. El Pla té com
un dels seus objectius incorporar la perspectiva de génere en els instruments
d’informacié i de planificacié de les politiques de mobilitat.

e Mesura de Govern “Urbanisme amb perspectiva de génere” (2017): Contempla la
necessitat de dissenyar una mobilitat que garanteixi opcions diverses i “privilegii els
recorreguts de vianants, aixi com [I'accessibilitat, I'autonomia i la percepcié de
seguretat de les dones”.

e Pla Especial d’Allotjaments Turistics PEUAT (2017): Regula els allotjaments turistics i
reparteix la pressio i els fluxos.
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4. PROCES D’ELABORACIO DEL PLA I DE PARTICIPACIO
CIUTADANA

Les mesures que presentem al PMD i en aquesta Mesura de Govern son producte tant d’un
procés de definicid i diagnosi técnica com d’un procés de participacié ciutadana.

Primerament es van fer comptatges al carrer per tenir un coneixement exhaustiu de la situacié
actual dels desplagaments en tots el modes, especialment pel que fa a vianants i bicis. També
es van recuperar les dades d’altres plans previs, com per exemple els comptages que es van fer
pel pla especial d'ordenacié de la Rambla.

Seguidament, es van fer 3 sessions de participacid. En la primera, es va explicar el resultat de
I'analisi per copsar les percepcions de veins i veines, a la vegada que es van fer enquestes a
residents i comerciants. A més a més, i per tal de fer arribar la participacié més lluny i facilitar
I'obertura d’espais de participacid no només presencials, es va obrir al portal del Decidim un
espai especific sobre el PMD de Ciutat Vella.?

D’aquesta diagnosi compartida s’extreu com a conclusié principal que el veinat, i especialment
els infants i la gent gran, esta patint les conseqiiencies de la falta de confort en la mobilitat a
peu pel districte; el que esta afectant a la qualitat de vida dels i les residents. Les causes
d’aquesta falta de confort son diverses i es resumeixen en:

e Saturacio de molts espais de vianants degut a I'increment de visitants

e Dificultat de moviment a peu per la fricci6 amb els altres modes de desplacament
degut a diferents raons:

- Una xarxa de carrils bici o vies ciclables incomplerta
- Grups de vehicles de mobilitat personal ocupant molt espai del vianant

-Transit de pas intens del vehicle privat que consumeix espai potencial pel vianant,
especialment a la Via Laietana, les Rambles i les rondes dels barris

- Carrega i descarrega irregular amb alt impacte pel vianant

e Contaminacié ambiental i acustica a les vies principals

Amb aquesta informacid es va definir un model capag de gestionar la ciutat del vianant donant
resposta a aquestes mancances. El principi rector d’aquest model és col-locar de nou al vianant
en el centre del dimensionament de les xarxes de mobilitat i en el disseny d’infraestructures. El
planol de base del model és la definicié6 d’'una xarxa complexa de vianants que retorni la
qualitat de vida associada a la mobilitat del veinat, i la faci extensiva al treballador i al visitant.

2 https://www.decidim.barcelona/processes/mobilitatcv

10
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A partir de la definicid6 d’aquesta xarxa rectora es desenvolupa la regulacié de la resta de
modes. Es a dir, un cop acomodat al vianant, s’incorpora la xarxa de bicicletes, la de transport
public i finalment la de la distribucidé urbana de mercaderies i la de transport privat.

Arquitectura del pla: prioritzacié dels modes de mobilitat a Ciutat Vella. Elaboracié propia

Aquest model es va validar a la segona sessié de participacié amb un alt nivell d’acceptacid, on
es van comencar a treballar les accions per a concretar-lo. Aixi es va definir la primera versio
del pla, conjuntament amb les propostes sorgides del Decidim i les desenvolupades per I'equip
tecnic en multiples sessions amb els diferents serveis de I'Ajuntament. En la tercera i uUltima
ronda de participacid, articulada en sessions per barris, es va validar aquesta primera versié
del pla.

Finalment es va treballar la seva aplicabilitat avaluant costos, temporalitat, etc., ajustant les
accions fins construir una proposta viable i capa¢ de governar la mobilitat del districte de
Ciutat Vella. Aquesta proposta es va validar a tots els consells de barri i en reunions amb eixos
comercials.

11
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5. OBJECTIUS

En consonancia amb aquest nou model on les persones vianants son les grans protagonistes, i
alineades amb I'objectiu estrategic de governar la mobilitat per tal de fer-la equitativa, la
Mesura de Govern respon a una série d’objectius generals i de repartiment modal que passem
a detallar:

Objectius Generals

e Millorar la qualitat de vida de veins i veines garantint la compatibilitat i I'equilibri entre
els desplagaments de les persones residents, de les persones visitants i de |’activitat
economica (comerg, oci, restauracio...).

e Promoure una_mobilitat ética i equitativa per edat, condicié fisica, génere, renda

econdmica i barri que recolzi les persones més vulnerables de la cadena modal i a les

persones amb mobilitat reduida.
e Afavorir uns desplacaments que garanteixin la comoditat i la seguretat de totes les

persones, en especial les dels vianants.
® Aconseguir una_accessibilitat per a totes al Districte, que ha de ser prioritaria al

transport publici en les rutes de la xarxa d’equipaments.
e Definir una eina al servei del dret a la mobilitat del veinat en coheréncia amb la resta

de Plans del Districte.
e Definir la xarxa connectada a la ciutat i a ’Area Metropolitana de Barcelona, en la que
I'aprofitament dels vehicles sigui una exigencia éetica.

e Establir una mobilitat que fomenti els modes sostenibles i cerqui les zero emissions
atmosferiques i soniques.
® Gestionar la mobilitat al servei a la ciutadania, aprofitant les noves tecnologies de

control, seguretat i informacié per tal que les usuaries puguin preveure i optimitzar el
seu viatge.

Objectius de repartiment modal

Per “repartiment modal” s’entén la distribucio de les carregues de mobilitat entre els diversos
modes, tot prioritzant aquells que afavoreixen les persones més vulnerables i de mobilitat
reduida.

El repte per la mobilitat als propers 6 anys al districte de Ciutat Vella rau en contenir el nombre
de desplacaments generats (menys de I'1% anual) i ajustar un repartiment modal més
sostenible. Els parametres de referéncia han sorgit dels objectius del Pla de Mobilitat Urbana
(PMU) 2013-2018 i de les possibilitats reals de regulacid del districte que s’exposen als
seglients punts del document.

12
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La taula seglient s’extreu d’aplicar un creixement del nombre de desplagaments anuals de I'1%
en el conjunt de tots els modes. Aplicant els percentatges objectiu de creixement i
decreixement en cada mode s’obté un nou repartiment modal més sostenible i equilibrat.

REPARTIMENT
DESPLACAMENTS MODAL

ara

VIANANT HRhd +5% +0,4%
uanmp
arN

BICICLETA Ehd 9
—H— +75% +1,1%
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L | N

e S22 L g
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Font: Elaboracio propia

e L'objectiu de repartiment modal a 6 anys es reduir un 20% I’Gs del cotxe mantenint els
desplacaments totals actuals. Reduir I'Gs del cotxe especialment en el transit de pas
(50% del transit que utilitza les vies del districte).

e Es planteja baixar el llindar del 10% dels desplagaments totals en vehicle privat i de
mercaderies.

e L’'objectiu és I'increment del nombre de desplagaments en bicicleta i transport public
mantenint els desplacaments a peu.

13
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6. LINIES ESTRATEGIQUES

Les linies estrategiques concreten el marc d'accié del pla i han de servir per governar la

mobilitat en tota la seva dimensié a anys vista, regular la pressié dels diferents modes de

mobilitat repartint-la per tot el districte, marcar el full de ruta per la pacificacié definitiva del

districte i regular la resta de modes per reduir les friccions amb els vianants.

A continuacio es detallen les estrategies d'accié segons el modes, és a dir, el full de ruta de les

transformacions i millores de la mobilitat.

“La persona vianant al centre”: Com a mode més sostenible s’ha de prioritzar el cami

de la persona vianant, iniciant actuacions que permetin millorar aquelles zones on els
nivells de servei sén més baixos en equilibri amb la resta de modes i sempre en
coordinacié amb el transport public i la bicicleta com a modes més sostenibles.

“La persona visitant”: S’ha d’impulsar I'ordenacié de I'arribada de la persona visitant al

districte, a peu, amb transport public o col-lectiu; i per les vies previstes en el pla, per
tal de poder-li oferir uns adequats nivells de servei i minimitzar el seu impacte.
“El bus de barri, com a connector dels barris del districte”: El bus de barri ha de donar

servei especial a la persona resident, connectant els equipaments de salut i altres que
comparteixen els diversos barris del districte. La xarxa ortogonal de bus, el metro i
rodalies donen servei a tothom i connecten el districte amb la resta de la ciutat.

“La bicicleta, un impuls civic”: Per afavorir el seu Us, cal potenciar els carrils segregats,

ordenar les zones i itineraris de circulacid de les bicicletes, i establir les restriccions
necessaries per reduir les friccions respecte a la resta de modes. Igualment, és
imprescindible una campanya generalitzada per a fomentar I'Us civic i donar a coneixer
les seves avantatges.

“El cotxe i la moto, ordenats”: Reduir el transit de pas i assegurar I'accés finalista al

interior del districte de veinat, comerciants, serveis i aparcaments. Promoure |'accés al
districte amb altres modes.
“Gestid eficient de |a carrega i descarrega”: regular les operacions a les zones interiors

i exteriors, generant punts de trencament de carrega, consignes, i potenciant sistemes
més sostenibles com les cargobikes, per tal d’eliminar les operacions irregulars.
“Regulacié del transit de pas”: gestionant als accessos al districte la demanda de

creuament en cotxe.
“Aparcament fora calcada”: Impuls a I'aparcament fora de calgada, i a d’altres serveis

necessaris com l'aparcament segur de bicicletes i motos, i les zones de carrega i
descarrega i de trencament de carrega

Ara bé, degut a la saturacid existent i a la morfologia del districte amb carrers molt estrets, la

intervencié en I'espai no és suficient: és necessari introduir el factor temps com mecanisme

general de gestio dinamica de la xarxa. Aixi, una de les principals innovacions d’aquest pla és
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I'aprofundiment en la gestié temporal de la mobilitat; partint d’experiencies parcials previes
(arees de carrega i descarrega, carrer Ferran, etc.), s'estén a tot el districte i a tots els modes.

La magnitud dels reptes que es plantegen en el PMD requereixen una innovacié de model, de
tipus propositiu, que consisteix en alternar les dues filosofies de gestid espacial i temporal en
funcid de franges horaries o de modes de transport, utilitzant les noves tecnologies, i atenent
als espais i als tempos diferents per ordenar i optimitzar 'aprofitament dels espais destinats
als diversos modes, de manera que es millori la comoditat dels desplagaments, es minimitzin
les ocupacions i s’alliberin espais per a I'is public.

La complexitat de I'estructura urbana, la gran demanda de desplagaments, aparcaments i
espais d’estada, i la limitacid de I'espai fisic que els ha de donar suport fa necessari incorporar
la temporalitat de I'Gs de I'espai, de manera que amb una gestié dinamica del mateix permeti
donar compliment a diverses funcions depenent de I’hora del dia.

Per tal d’'implementar aquesta gestié6 temporal es fara un estudi detallat que concreti les
franges horaries de regulaci6 més adients i estableixi les diverses fases d’aplicacid. A
continuacié presentem una primera proposta, basada en la diagnosi del pla i que esta
composada per quatre franges horaries de mati, de migdia, de tarda i de nit:

Mati: A primera hora del mati, cal preservar els desplacaments relacionats amb
I’economia reproductiva i la feina de cura - principalment I'accés a les escoles-, aixi
com els desplagaments relacionats amb I'economia productiva especifica del Districte
de Ciutat Vella.

Migdia: Es necessari efectuar les tasques de distribucié de la carrega i descarrega per
abastir el comerg i d’altres activitats.

Tarda: A partir del migdia i fins darrera hora de la tarda, cal preservar de nou els
desplagaments veinals i en especial de la gent gran, aixi com d’altres activitats de
proximitat, la sortida de les escoles i els jocs infantils i juvenils.

Nit: Per la nit no sembla necessari preservar I'espai de la mobilitat, que pot aportar
major facilitat d’accés a les residencies, flexibilitat per a la resta de veins i també una
major percepcio de seguretat.
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7. ACCIONS

A continuacidé passem a exposar les accions concretes que composen el pla, introduides per un
resum de la diagnosi en cada un dels ambits i per les mesures especifiques que es plantegen.

7.1. Vianants

DIAGNOSI

Moure’s a peu és el mode de mobilitat amb més desplacaments al districte. Cada dia es
realitzen més de 600.000 d’aquests desplacaments, que es reparteixen a parts iguals entre
residents del propi districte, residents de la resta de ciutat i de I'area metropolitana i persones
visitants. Aquest nombre de desplacaments és molt alt, sobretot si es compara amb la resta de
la ciutat: mentre la mitjana és el 32% dels desplagaments sén a peu, a Ciutat Vella ho sén el
41% -si bé aquests desplagcaments estan concentrats en certs carrers del districte com la
Rambla, als carrers del Barri Gotic, zona del Born, Joan de Borbd, etcetera.

D’aquesta situacio es deriva que el caminar pel districte en molts casos sigui poc confortable,
tant pel que fa a la sobresaturacié dels espais reservats especificament pels vianants (voreres,
plataformes Uniques, etc), com per la poca dimensié d’alguns d’aquests espais a la que
s’afegeix els problemes d’accessibilitat. Aquesta saturacid sovint es veu agreujada per
I’elevada presencia de grups de visitants, que per les seves dinamiques d'us de I'espai public
fan dificil la convivencia amb la resta d’usuaris.

Altres problemes que ens trobem sén la fricci6 amb els altres modes de desplagaments.
Caminar a peu és el mode de mobilitat més desprotegit, i com que ha de compartir I'espai amb
altres modes, es generen friccions no desitjables que poden suposar problemes de mobilitat
als col-lectius més vulnerables.

PROPOSTA

El principal repte respecte a la gestid de les persones vianants és equilibrar els desplagaments
entre tota la xarxa per reduir la sobre ocupacié en els itineraris amb major volum de transit de
no residents (persones visitants de dins i fora de Barcelona), vetllant a la vegada perqué aquest
re-equilibri no suposi una afectacid a la qualitat de la vida quotidiana dels habitants del
districte.

Aquest equilibri es donara promovent el repartiment dels desplagaments dels visitants per una
xarxa d’itineraris generals, que com a conseqiiéncia reduira la pressio a la resta de carrers del
districte, generant llles de tranquil-litat, espais aptes per la convivencia, la vida familiar, la
relacid veinal i el comerg de proximitat.

Tanmateix es proposa millorar la qualitat de la xarxa de vianants dels barris fent emfasi en les
connexions amb les escoles i la resta dels equipaments. En la linia del nou plantejament del
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programa Camins escolar, es pretén crear un entorn de seguretat més enlla de I'escola amb
itineraris que contemplin els desplagaments dels infants als equipament de proximitat, passant
del model Cami Escolar a un model més ampli, relacionat amb I’entorn escolar i la ciutat: Cami
escolar, entorn amic, ciutat amable. Aquesta millora de la xarxa es concreta en la revisio i
adequacié de les condicions d'accessibilitat i de les condicions de seguretat, fent especial
emfasi en les franges nocturnes, revisant la il-luminacié general de la xarxa per igualar tots els
carrers.

La proposta de xarxa, el planol rector del PMD, es concreta en el seglient esquema:

PROPOSTA VIANANTS | “- & AN 5 ‘ AT

[ Tl “I ;j.{f.

E

m—— XARXA DE VIANANTS

‘«"‘ mmm MARXA FROPOSTA FUTUR

@  PUNTS D'OCII CULTURA
@  PUNTS D'OFICINES
@  PUNTS D'EQUIPAMENTS

)  PUNTS D'AREA DE JOCS |
D'ESTADA

ACCIONS

V.1 TRANSFORMACIO-DEFINICIO DE LA XARXA DE VIANANTS. CREACIO D’UNA XARXA DE
DISTRICTE | UNA XARXA LOCAL DE CARACTER MES RESIDENCIAL.

V.1.1 Creacid d’una xarxa de districte amb uns nivells de servei admissibles en els
horaris de maxim moviment.

V.1.2 Adequacié de la xarxa local a la mobilitat quotidiana dels vianants.
V.2 MILLORA DE LA XARXA DE VIANANTS PER INCREMENTAR LA SEVA FUNCIONALITAT.

V.2.1 Revisio de I'accessibilitat de tota la xarxa de vianants de Ciutat Vella. Pla
d'accessibilitat a tots els equipaments del districte agrupats illa per illa.

V.3 IMPLEMENTAR ACTUACIONS DE MILLORA DE LA GESTIO D’AQUESTA NOVA XARXA
JERARQUITZADA.
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V.3.1 Coordinacio d'accions entre els diferents serveis (Turisme, mobilitat...) per
desenvolupar les mesures del Pla Estrategic de Turisme 2020 i del Pla de Mobilitat
turistica

V.3.2 Pla de senyalitzacié identificativa de la xarxa de districte

V.4 ESTABLIR ESTRATEGIES DE COMUNICACIO, EDUCACIO | SENSIBILITZACIO PER REFORGCAR
LES MESURES DE TRANSFORMACIO DE LA XARXA.

V.4.1 Pla de comunicacio de la xarxa de districte

7.2. Bicicletes

DIAGNOSI

Ciutat Vella és un districte que disposa d’'una amplia xarxa de carrers pacificats pels que poden
circular les bicicletes, compartint espai amb la resta de modes de mobilitat. Tanmateix, Ciutat
Vella és un dels districtes amb menys xarxa de carrils bici en relacié a la demanda, i molts
d’aquests, sén discontinus.

La demanda d’utilitzacié de la bicicleta és molt alta. Un indicador que il-lustra aquest fet és,
per exemple, que el nombre de parquings de bici, tant de Bicing com de bici privada supera
amb escreix el de la resta de la ciutat.

Tenint en compte aquest interes i I'Us estes de la bicicleta com a mitja de transport al districte,
s’ha posat especial atencié en aquest mode a I’hora de fer la diagnosi. D’aquesta s'extreu una
conclusié important: tant les persones usuaries de la bicicleta com les persones vianants no
estan comodes amb la situacié de dificultat de convivéncia que es genera. L'usuari de bicicleta
comparteix espais amb vianants i carrega i descarrega, i en no tenir un espai per la bicicleta, les
condicions de mobilitat per uns i altres no és la desitjable.

Degut a aquesta preferéncia per la bici com a mitja de transport i degut a la estructura de
trama urbana formada per mdultiples carrers estrets, els desplagaments en bici generen
problemes de fricci6 amb altres modes de mobilitat (vianants, carrega i descarrega, vehicles
privats), encara més quan es tracta de usuaris visitants, que sovint generen friccions més
intenses degut al tamany dels grups.

PROPOSTA

La bicicleta és un mode de mobilitat que per la seva alta sostenibilitat ha de complementar
cada vegada més al mode vianant i transport public, de manera que passi a ser el principal
sistema de transport privat, en especial en entorns on la prioritat és del vianant.

Dins del districte de Ciutat Vella, la complexitat és singular, donat que I'estructura irregular
dels carrers i el gran volum de vianants i de vehicles del districte no permet una facil
implementacié d’una xarxa en un espai exclusiu. Per tant, generar una estructura clara
d’itineraris en bicicleta, que articuli el territori tant longitudinal com transversalment,
configurant poc a poc un sistema d’equipaments per la bicicleta al voltant d’aquesta xarxa
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(aparcaments, tallers, Bicing, bicicletes, punts de lloguer a llarg termini...) és una necessitat
que a la que aquest pla haura de respondre. Per aix0, es preveuen nous espais (perimetrals i
centrals) i una regulacié que vagi acord amb la resta de modes, i sobretot que eviti la friccio
amb el vianant.

Les propostes sorgides de la diagnosi van en la linia de:

e Crear arees de gran afluéncia de vianants, on en determinats moments es reguli el fet
de baixar de la bicicleta i caminar, amb excepcié de les persones residents d’aquestes
arees.

e Limitar la utilitzacié en bicicleta o vehicles de mobilitat personal en determinats
entorns i determinats moments de I'any (mobilitat turistica). Per delimitar aquests
espais es realitzara un estudi especific.

® Apostar clarament per reforcar el civisme, la cultura, el respecte i el control de s de
la bicicleta.

e Estructurar la mobilitat ‘de pas’ de les persones visitants, sobretot aquelles que es
desplacen en grup, per tal de minimitzar el seu impacte i fer-la compatible amb la dels
residents.
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La proposta de xarxa tenint en compte les reflexions del veinat en els diferents espais de
participacié es concreta en el seglient esquema:

PROPOSTA BICI .
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ITINERARIS CONTINUITAT CIUTAT
AREA CICLABLE (HORARI A PEV)
ITINERARIS PRINCIPALS BICIS
PUNTS D'CCI I CULTURA

PUNTS D'OFICINES

PUNTS D'EQUIPAMENTS

oo ®O0

PUNTS D'AREA DE JOCS |
L i :' I'ESTADA

ACCIONS
B.1. TRANSFORMACIO | DEFINICIO DE LA XARXA.

B.1.1 Creacid d’una xarxa continua de carrils bicicleta i vies ciclables connectada a la de
la resta de la ciutat.

B.2. MILLORA DE LA XARXA DE BICICLETES PER INCREMENTAR LA SEVA FUNCIONALITAT.

B.2.1 Incrementar la cobertura i la seguretat de places actuals d’aparcament per
bicicletes.

B.2.2 Fomentar la ubicacid progressiva de les estacions de Bicing en els itineraris de
bicicletes recomanats preferents.

B.2.3 Habilitar petits tallers tipus local quioscos, i kits a prop dels itineraris establerts
per a bicicletes i punts d'aparcament segur.

B.3 IMPLEMENTAR ACTUACIONS DE MILLORA DE LA GESTIO D’AQUESTA NOVA XARXA.
B.3.1 Estudi de noves senyalitzacions per la bicicleta.
B.3.2 Impuls de noves tecnologies per al control a les zones regulades.
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B.3.3 Regular els grups de ciclistes per tal d'adaptar-los a les noves condicions de la
xarxa de bicicletes

B.4. ESTABLIR ESTRATEGIES DE COMUNICACIO, EDUCACIO | SENSIBILITZACIO PER CONSOLIDAR
LA BICICLETA COM A MODE DE TRANSPORT HABITUAL

B.4.1 Desenvolupar campanyes de conscienciacid ciutadana per millorar I'Us de la
bicicleta com a mode de transport habitual.

7.3. Vehicles de Mobilitat Personal
DIAGNOSI

La proliferacié els ultims anys dels nous ginys a I’hora de moure’ns per la ciutat, sobretot pel
que fa a grups de visitants, esta generant moltes friccions entre els modes de desplacaments,
sobretot es detecta un gran impacte que afecta a les persones vianants.

Degut a aquest situacio, a I’Ajuntament de Barcelona es va aprovar I'any 2017 una modificacio
de I'ordenanca de circulacié de vianants i vehicles de Barcelona regulant I'Us d’aquests ginys.

Tot i aixi, la pressid dels grups, i darrerament dels vehicles tipus C1 —en molts casos sense
llicencia-, estan generant un fort impacte a I'espai public, produint problemes de convivéncia
amb la resta de modes. A més a més, aquest impacte esta concentrat en determinades arees,
agreujant aquesta problematica.

PROPOSTA

Aquest pla consolida I'estratégia actual de regulacié especifica de I'Ordenancga de Vehicles de
Mobilitat Personal al Districte de Ciutat Vella, és a dir, es mantenen les rutes especificades en
I’Ordenanca i les restriccions temporals.

Per altra banda, és important anar desplagant els focus generadors d’aquesta mobilitat -focus
associats amb un model productiu relacionat amb I'activitat turistica- fora del centre urba del
districte cap a la xarxa basica de carrils i itineraris autoritzats, aixi com reforcar el control i
compliment de I'Ordenanca.

ACCIONS
VMP.1 TRANSFORMACIO | DEFINICIO DE LA XARXA.

VMP.1.1 Definir una estrategia especifica de funcionament del VMP dins del districte.
VMP.2 MILLORA DE LA CONVIVENCIA AMB ALTRES MODES DE TRANSPORT.

VMP.2.1 Evitar les friccions dels VMP amb la resta de modes de transport

VMP.3 IMPLEMENTAR ACTUACIONS DE MILLORA DE LA GESTIO D’AQUESTS NOUS MODES DE
TRANSPORT.

VMP.3.1 Avangar cap a la matriculacid i asseguranca obligatoria dels VMP del districte.
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7.4. Transport public i col-lectiu

DIAGNOSI

Ciutat Vella disposa al seu interior i entorn immediat de la major oferta de transport public (dia
i nit) de Catalunya, pero malgrat aixo hi ha aspectes que cal millorar:

Pel que fa a la xarxa de busos, Ciutat Vella presenta en general una bona cobertura. Tot i que
el desplegament de la xarxa ortogonal ja esta implementat, es denoten certes mancances en la
distribucié de parades i sobretot una sobreocupacié relacionada amb la temporada d’estiu i
platges. Per altra banda, falta el desplegament final del bus de barri perque arribi a la
Barceloneta, una demanda historica dels veins i veines a la respon el PMD de Ciutat Vella.

Pel que fa al transport col-lectiu relacionat amb els visitants al districte, s’identifica que hi ha
molta concentracid de parades en els entorns de vianants més sol-licitats, com a Plaga
Catalunya, Rambles, Portal de I'Angel, Passeig Colom, etc. Aquesta concentracié suposa un fort
impacte tant de persones com de vehicles a les parades actuals. A la vegada, el bus turistic esta
concentrant els impactes dels usuaris en zones molt determinades, com Via Laietana i fagcana
maritima.

Pel que fa a l'accessibilitat de les parades de la Xarxa general de transport public (metro,
parades de bus (xarxa ortogonal i de barri), encara tenen mancances que s’han de resoldre.

Respecte el servei de Taxi, les parades estan molt concentrades en algunes zones —Rambla i
Plaga Catalunya-, deixant-ne d’altres desateses, el que en alguns casos provoquen viatges de
pas, en buit, que redueixen I'eficiencia del propi servei.

PROPOSTA

L’objectiu principal d’aquest pla respecte al transport public és consolidar-ne I'ds com a mitja
habitual de connexid dels residents de I'interior de Ciutat Vella i amb la resta de la ciutat, i
reforcar-ho com a mitja principal d’accés dels veins i veines de la ciutat al districte. Per aixo, el
pla consolida la xarxa ortogonal proposada al PMU de Barcelona, i fa arribar el bus de barri a la
Barceloneta, connectant els equipaments sociosanitaris del districte amb I’hospital del Mar.

Respecte I'accés de les persones visitants al districte mitjancant I'is del transport public o
col-lectiu, el pla pretén distribuir aquest accés entre el maxim nombre de punts d’entrada
d’acord amb la nova xarxa de persones vianants proposada. Respecte al metro es millorara la
gestid de parades i de boques d’accés.

Respecte al transport col-lectiu de persones visitants, i en consonancia amb I'estrategia de
mobilitat turistica, es planteja un repartiment de les parades d’autocars discrecionals en tot el
perimetre del districte. Es vetllara perquée aquestes parades es facin en zones no residencials
per reduir el seu impacte. Respecte al bus turistic, es reduiran el nombre de parades, sobretot
a l'interior del districte. Pel que fa al servei de Taxi caldra fer un estudi per a un repartiment
més equilibrat de les places de parada, de cara a optimitzar el servei en relacié a la nova xarxa
de mobilitat proposada.
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ACCIONS

TP.1. AJUSTAR LES XARXES DE TRANSPORT PUBLIC PER COORDINAR-LES AMB LA RESTA DE
MODES.

T.P.1.1 Desplegament final de la xarxa ortogonal de transport public en autobus
T.P.1.2 Ampliacid i millora de la cobertura del bus de barri.
T.P.1.3 Transformacié del funcionament de la xarxa de Transport Col-lectiu.
T.P.1.4 Ajustar el servei del taxi a la nova organitzacié de la mobilitat

TP.2. MILLORES EN LA XARXA PER INCREMENTAR LA SEVA FUNCIONALITAT.
T.P.2.1 Millores en la xarxa de metro en consonancia amb la xarxa de vianants.

T.P.2.2 Pla per adaptar a la normativa d'accessibilitat el 100% de la xarxa de transport
public del Districte.

TP.3 MESURES DE GESTIO DE LA XARXA EN CONSONANCIA AMB LA DE VIANANTS.

T.P.3.1. Harmonitzar els punts de descarrega de passatgers de transport col-lectiu a la
xarxa basica de vianants.

TP.4. CAMPANYES DE COMUNICACIO, SENSIBILITZACIO QUE PODEN AFECTAR A LA MILLORA
DE LA FUNCIONALITAT DE LA XARXA DE BUSOS DE LA CIUTAT.

T.P.4.1 Pla de comunicacio accessible als vehicles i a la xarxa de transport public.

7.5. Transport privat
DIAGNOSI

Ciutat Vella ha avancgat en la transicié cap a la ciutat del vianant, disposant de sistemes de
regulacié del transit en diverses zones, que li ha permes la reduccid del transit fins a ser el
districte amb menor nimero de vehicles per metro lineal de carrer de xarxa local.

Malgrat aixo hi ha aspectes importants en els que cal incidir per seguir millorant I'equilibri
entre els diversos modes. Encara queden carrers on el vehicle privat ocupa la major de I'espai
disponible, deixant als vianants voreres molt estretes amb elevada ocupacié. Aquesta pressio
provoca que els vianants ocupin en ocasions la calcada. També als carrers de plataforma unica
amb transit de vehicles es provoquen coincidéncies temporals amb els vianants i les bicicletes
que generen friccions que cal considerar. Les motos, com a la resta de la ciutat, estan ocupant
voreres traient espai al vianant.

Practicament la meitat dels vehicles que circulen pel districte, creuen o voregen pels seus
carrers sense tenir destinacid en el seu interior, sobretot als carrers seglients: Via Laietana,
Rambla, Pg Colom, Dr. Aiguader, Pelai, Fontanella, etcetera.
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PROPOSTA:

El Pla adapta el transport privat a I'espai-temps disponibles, garantint I'accessibilitat continua
al veinat, aparcaments i a I'activitat economica, pero reduint el transit de pas, principalment
per Rambla i Via Laietana.

Es proposa desenvolupar un model de gestid intel-ligent del transit, que controli la mobilitat
privada, discriminant el tipus d’usuari (resident, comerciant, vehicles autoritzats, serveis i
aparcaments) i el seu vehicle (motoritzacid) en funcié del temps.

Aixi, I'esquema general de transit regulat estaria format per:

- Control d’accés en funcié de vehicles de pas o finalistes (residents i usuaris)
- Control d’accés en funcid dels nivells de contaminacid dels vehicles

Tenint en compte les afectacions que suposen per la vida veinal les modificacions de la xarxa,
aquestes es validaran en processos participatius ajustats a I’entorn territorial corresponent.

e Establir uns horaris de regulacié a tots els barris de Ciutat Vella, per filtrar el transit de
pas, amb 'objectiu de reduir-lo i garantir I"accés finalista (veinat, serveis autoritzats i
aparcaments). Es fara un estudi per a la concrecio de les franges horaries d’accés dels
vehicles al districte aplicant sistemes innovadors de control i gestié de la xarxa.

e Millores especifiques de la xarxa per incrementar la funcionalitat i sostenibilitat del
transport privat.

e Fomentar el desenvolupament del vehicle compartit (electric) a I'interior del districte.
A través, per exemple, de I'impuls de les gestions per dotar de places d’aparcament del
vehicle compartit als diferents aparcaments del districte.

e Adaptar I'horari de regulacié viaria dels cotxes i motos a I’horari de la DUM i dels
serveis, mitjangant la implementacié de mesures en gestid i innovacié tecnologica de
la xarxa basica.

e Campanyes de promocié sobre el foment del cotxe compartit i la utilitzacié
responsable del vehicle privat, sobretot motos, i I'Us dels vehicles nets.

Els principals objectius a assolir sén:

e Reduccid d’un 30% dels vehicles que accedeixen diariament a Ciutat Vella. Actualment,
son 137.000 vehicles els que accedeixen diariament el districte.

e Reduir fins al 30% el transit de pas. Actualment, és de prop del 50%.

e Doblar el nombre de punts de recarrega de vehicles eléctrics al carrer, passant de 23 a
46.

ACCIONS

V.P.1 TRANSFORMACIO | DEFINICIO DE LA XARXA DESTINADA AL VEHICLE PRIVAT PER REDUIR
EL TRANSIT DE PAS | GARANTIR L'ACCES FINALISTA (VEINAT, COMERCIANTS, SERVEIS
AUTORITZATS | APARCAMENTS)
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V.P.1.1 Establir uns horaris de regulacié a tots els barris de Ciutat Vella, per filtrar el
transit de pas.

V.P.2 IMPLEMENTAR MILLORES QUE PERMETIN INCREMENTAR LA FUNCIONALITAT |
SOSTENIBILITAT DEL TRANSPORT PRIVAT

V.P.2.1 Millores especifiques de la xarxa

V.P.2.2 Fomentar el desenvolupament del vehicle compartit (eléctric) a I'interior del
districte.

V.P.3 IMPLEMENTAR MESURES EN GESTIO | INNOVACIO TECNOLOGICA A LA XARXA BASICA

V.P.3.1 Adaptar I'horari de regulacié viaria dels cotxes i motos a I’horari de la DUM i
dels serveis.

V.P.4 POTENCIAR CAMPANYES PEL FOMENT DEL COTXE COMPARTIT | NET | LA UTILITZACIO
RESPONSABLE DEL VEHICLE PRIVAT.

V.P.4.2 Campanyes de promocio sobre la utilitzacié responsable del vehicle privat,
sobretot motos, i I’Us dels vehicles nets.

7.6. DUM. Distribucié urbana de mercaderies (carrega i descarrega)

DIAGNOSI

Cuitat Vella és un districte amb un altissim dinamisme comercial: la densitat d’activitat és del
doble de la resta de districtes de la ciutat. A Ciutat Vella cada dia es distribueixen més de
68.000 paquets, dels quals la major part de les entregues es realitza durant el periode habilitat
de distribucié (de 8 a11ide 15 a 17). El 80% es realitzen pel mati i la resta per la tarda.

En una xarxa ja molt atapeida, la major densitat de lliuraments es concentra a les zones
d’accessos controlats amb pilones i a les zones de plataforma unica, on hi ha majors
interferencies amb vianants i bicicletes, sobretot en horaris que es fan servir per la mobilitat
quotidiana relacionada amb les cures - principalment entrades i sortides de les escoles-, i en
horaris que es fan servir per la mobilitat relacionada amb I'economia productiva especifica del
districte — entrades i sortides a la feina.

La manca d’espais habilitats i la no gestié integral amb Area DUM provoca que a les hores
punta del mati, el 40% de les operacions es realitzin en espais irregulars. Aquestes
irregularitats afecten als vianants i bicicletes per invasid de zones de transit habitual, friccions i
maniobres incorrectes i perilloses, etc.

PROPOSTA

De la diagnosi ha quedat palés que actualment la carrega i descarrega representa un dels
modes amb més disfuncionalitats propies i generades al districte. Tenint en compte que és
fonamental per I'activitat economica del districte la seva ordenacié és clau per la millora de la
mobilitat general.
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El present pla té com objectiu impulsar un canvi de model del sistema tradicional amb vehicles
pesants cap a un sistema amb vehicles de mobilitat tova d’impuls huma (cargobikes) que
impulsi la sostenibilitat mitjangant la reduccié de les friccions de la mobilitat en la vida
quotidiana i la reduccio de la contaminacié.

S’incentivara el creixement del sistema de “trencament de carrega” habilitant
microplataformes al perimetre i Cargobikes circulant pel interior, al igual que el sistema
d’“’anar a cercar el paquet”, implementat una xarxa de consignes. Abans de aplicar-ho es fara
un estudi en detall per determinar I'impacte derivat.

Mentre s’aconsegueix aquesta canvi de model, el sistema tradicional de carrega i descarrega
s’endrecara per reduir la informalitat actual - la qual suposa un 40% de les operacions-,
incrementant notablement les places a les vies perimetrals i als carrers i places del interior. El
total de les places estaran regulades com a Distribucié Urbana de Mercaderies (DUM), amb
zones i temps maxims ajustats, per afavorir la maxima eficiencia i rotacio.

ACCIONS
DUM.1 TRANSFORMAR DEL MODEL DE CARREGA | DESCARREGA.

DUM.1.1 Incentivar el creixement de sistemes de carrega i descarrega més sostenibles
amb vehicles de menys impacte a I'espai public.

DUM.1.2 Re-endrecament del sistema de carrega i descarrega convencional.

DUM.1.3 Controlar i gestionar el 100% de les places de C/D com una area DUM per tal
d'afavorir la rotacid.

DUM.2 ESTABLIR MILLORES RELACIONADES AMB EL FUNCIONAMENT DE LA XARXA DE
CARREGA | DESCARREGA.

DUM.2.1 Millorar I'APP de |'area DUM actual

DUM.3 DESENVOLUPAR ESTRATEGIES DE MILLORA DE LA GESTIO DE LA DISTRIBUCIO URBANA
DE MERCADERIES.

DUM.3.1 Regular les excepcions a I'horari general de C/D establert.
DUM.3.2 Regulacio la carrega i descarrega generada.

DUM.3.3 Contacte permanent amb els principals operadors de DUM, amb els
comerciants i amb el Gremi de professionals per operar dins de DUM.

DUM.3.4 Incrementar la vigilancia i el control. Generar un equip de control especific i
continu a la zona.

DUM.4 IMPULSAR CAMPANYES DE PROMOCIO DE LA C/D SOSTENIBLE

DUM.4.1 Desenvolupar una estrategia de promocio a tots els nivells: Operadors,
comerciants, etc.
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7.7. Aparcaments

DIAGNOSI

La presencia del vehicle aparcats en superficie en un districte amb tant poc espai public,
suposa una dificultat al desenvolupament d’espais pel vianant, a la mobilitat en bicicleta i als
recorreguts en transport public. Per altra banda, és ineludible resoldre el problema
d’estacionament dels vehicles de les persones residents per tal de que sigui possible viure en el
Districte amb unes condicions de proximitat i seguretat del vehicle privat raonables. Conciliar
els dos extrems és un repte complicat. L'aparcament fora calcada pot donar servei al vehicle
de la persona visitant (amb major renda) per fraccions de temps pero no tot el veinatge té
poder adquisitiu suficient com per comprar placa d’aparcament, o sostenir una placa de
pupil-latge. Tanmateix, I'alt nombre de comercos i activitats de publica concurrencia del
districte ha generat una intensa mobilitat derivada de carrega i descarrega que el nombre
actual de places no pot assumir. Les motocicletes suposen també un gran impacte, i cal buscar
solucions per ubicar-les fora de la calgada.

PROPOSTA

Per tant, I'estrategia és doble, per una part optimitzar els aparcaments en superficie pels usos
més necessaris; DUM i Area Verda i per I'altra, incentivar el desplacament d’aparcaments a
fora de calgada generant una oferta en condicions similars a la de la resta de veins de la ciutat,
a fi i efecte de compensar les grans arees de vianants, habilitades per rebre una sobrecarrega
de visitants que donen riquesa a tota la ciutat.

Les mesures relacionades amb I'aparcament tindran per objectiu dissenyar la seva regulacio,
que garanteixi I'estacionament residencial i dels comerciants i dirigeixi la resta als parquings
perimetrals.

Amb la reduccid prevista de vehicles de pas i la necessitat d’aparcament fora calgcada, cal
impulsar I'adequacié dels aparcaments a d’altres serveis complementaris relacionats amb els
diversos modes a potenciar com sén les bicicletes, les motos i la carrega i descarrega.

ACCIONS

AP.1 LA TRANSFORMACIO | ORGANITZACIO DE LA XARXA D’APARCAMENTS EN CALGADA |
FORA DE LA CALCADA.

AP.1.1 Implementar una estratégia per optimitzar pel resident i la carrega i descarrega
els aparcaments del carrer.

AP.1.2 Foment de I'aparcament fora del carrer per millorar els espais dels vianants

AP.2 IMPLEMENTAR MILLORES EN LA XARXA D’APARCAMENTS PER INCREMENTAR LA SEVA
FUNCIONALITAT.

AP.2.1 Potenciar i habilitar els aparcaments soterrats interiors per altres usos.
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AP.2.2 Millores en la xarxa d’aparcament de vehicles eléctrics.

AP.3 DESENVOLUPAR MESURES DE GESTIO | INNOVACIO EN ELS APARCAMENTS |
ESTACIONAMENTS.

AP.3.1 Desenvolupar aplicacions tecnologiques per optimitzar la gestié dels
aparcaments.

AP.4 REALITZAR CAMPANYES DE COMUNICACIO | FOMENT DELS APARCAMENTS FORA DE LA
CALCADA.

AP.4.1 Campanyes de foment dels aparcaments fora de calgada.

7.8. Medi ambient
DIAGNOSI

La situacid de la contaminacidé acustica a Ciutat Vella té arrels estructurals, en part per la
morfologia del districte i les seves caracteristiques constructives, perdo també i de forma
important pel model economic i d’oci en qué s’especialitza al districte. El districte de Ciutat
Vella es caracteritza per concentrar una part important de les opcions d’oci nocturn de
Barcelona, atraient també un gran volum de turistes, i generant molésties, conflictes de
convivéncia derivats de usos diversos i un augment de les queixes per soroll per part del
veinat.

Pel que fa a la contaminacid acustica, cal distingir entre la produida per actituds inciviques o
mals habits sobre la que es treballa amb d’altres accions com els plans d’usos que regulen i
diversifiquen la concentracié de les activitats que les afavoreixen, el Pla de veinatge que
intervé al espai public i la intervencid directa de la Guardia Urbana; de la directament de la
mobilitat sobre la que mira d’incidir aquest pla, i que incideixen especificament a:

- Els carrers de creuament del districte, Via Laietana i Rambla, aixi com alguns dels
perimetrals com Pg Colom i Dr Aiguader, que presenten els nivells més alts
especialment en hores nocturnes.

- Algunes zones interiors al nord i sud del Raval, i al Gotic sud, també presenten nivells
alts de soroll.

El Districte de Ciutat Vella disposa d’uns correctes index de contaminacié per NOx i PM10 en el
seu interior malgrat encara s’han de millorar molt en algunes zones :

- la xarxa basica perimetral i les zones immediates més al nord del districte, i els vials
qgue creuen el districte com Via Laietana i Rambla, que incorporen la major quantitat
de transit de pas.

- la Rambla del Raval, per I'acumulacié de transit en aquest distribuidor al centre del
barri

- la proximitat del port, es detecta en un increment de nivells de PM10 en I'ambit del
Pg. Jaume Carner i Pl. Colom.
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PROPOSTA

Les conseqiiéncies de I'aplicacié de totes les mesures que el Pla de Mobilitat del Districte
planteja, van en la linia de cercar una estratégia clara per reduir la contaminacié acustica, tant
de dia com de nit, especialment en determinats entorns del districte on actualment s’han
detectat problemes.

Aquest objectiu va en paral-lel a la reduccié de les emissions establerta al projecte de llei de
canvi climatic a Catalunya, que exigeix una reduccié del 15% de les emissions contaminants
atmosferiques entre el 2005 a 2020, es a dir, un 1% anual.

El soroll i la contaminacié ambiental son indicadors de la regulacié dels accessos a la ciutat, i
als barris, per tant, les mesures relacionades amb el medi ambient es centren en:

1. Transformar la xarxa de mobilitat actual

2. Valorar les accions sobre el nombre de ‘vehicles’, la seva tipologia i i també sobre el
medi-paviment.

3. Implementar millores de caracter mediambiental que afectin a la xarxa

4. Cercar elements de gestié que permetin reduir les emissions

ACCIONS

M.A.1 TRANSFORMAR LA XARXA DE MOBILITAT ACTUAL
M.A.1.1 Estrategia de reduccié d'emissions atmosferiques

M.A.2 IMPLEMENTAR MILLORES DE CARACTER MEDIAMBIENTAL QUE AFECTIN A LA XARXA
M.A.2.1 Millores relacionades amb la reduccié d'emissions al medi ambient.

M.A.3 CERCAR ELEMENTS DE GESTIO QUE PERMETIN REDUIR LES EMISSIONS

M.A.3.1 Impulsar la transformacié de les flotes de vehicles cap a models mes
sostenibles.

M.A.4 CAMPANYES DE SENSIBILITZACIO MEDIAMBIENTAL

M.A.4.1 Campanyes per la millora mediambiental del districte.

7.9. Seguretat Viaria
DIAGNOSI

Ciutat Vella no es caracteritza per ser un districte amb molts accidents amb victimes, sind que
els accidents solen ser lleus i es basen en la friccié entre els vianants i la resta de vehicles —i
d’aqui I'’elevat nombre d’atropellaments en relacié amb la ciutat.
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El districte, en relaci6 a la ciutat, proporcionalment pateix més accidents (7,6%) que
quilometres recorreguts en vehicle privat (4,5%), cosa que indica que les friccions es realitzen
més amb altres modes de transport.

La configuracié del districte provoca un efecte frontera pel vianant alhora de creuar el seu
perimetre (Ronda 0) i de traspassar les vies basiques de ciutat que creuen Ciutat Vella, ja sigui
Via Laietana, Passeig Colon, etc. De la constatacié d’aquest fet es deriva la necessitat de
millorar els punts de creuament. Es plantegen, doncs, mesures infraestructurals (apropant les
voreres, etc) i també la millora en els passos de vianants existents o els increments de temps
de verd pels vianants que circulen pels carrers el nostre districte

PROPOSTA

En total subjecciod a lo que estipula el Pla local de seguretat viaria de Barcelona, es planteja una
reduccio d’'un 20% dels accidents del districte, sobretot dels atropellaments.

Cal continuar reduint els accidents en els propers 6 anys, per tal d’assolir el repte de les zero
victimes mortal. Aixi, les mesures relacionades amb la seguretat viaria es centren en la
transformacié i millora de la xarxa per fer-la més segura.

ACCIONS
S.V.1 TRANSFORMACIO | GESTIO DE LA XARXA PER EVITAR ELS ACCIDENTS.

S.V.1.1 Pla d'actuacid anual per reduir els punts amb major accidentalitat del districte.
Atropellaments i col-lisions.

S.V.2 IMPLEMENTAR MILLORES EN LA XARXA ACTUAL QUE SUPOSIN UNA REDUCCIO DEL RISC
D’ACCIDENT.

S.V.2.1 Minimitzar I'efecte “frontera” pels vianants.
S.V.2.2 Millores en els passos de vianants
S.V.3 POTENCIAR LA COMUNICACIO | LES CAMPANYES DE REDUCCIO DELS ACCIDENTS

SV.3.1 Seguir amb les campanyes de seguretat viaria i de proteccid del vianant al
districte.
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8. ESTRATEGIA D’IMPLEMENTACIO DE LES ACTUACIONS

Les formules per executar les propostes del pla de mobilitat del districte de Ciutat Vella es
basen en engegar accions relacionades amb la jerarquitzacié i millora de I'oferta disponible pel
bon funcionament de cada mode de transport, ja sigui en espais, infraestructures, aparcament,
sistemes de regulacio, etc. i un cop estabilitzat el seu funcionament, aplicar les estratégies de
gestid per aconseguir que la demanda s’adapti a la nova proposta i aixi es pugui assolir la millor
funcionalitat possible.

Es important que la comunicacié acompanyi tot el procés des del primer moment, per tal que
els usuaris de la via publica puguin primer coneixer I'abast de les seves possibilitats i després
rebre formacio per la seva utilitzacid i bon Us.

Aguesta estratégia s’aplicara en diverses fases, i en paral-lel per cada mode de transport:
vianants, bicicletes, transport public, DUM i vehicle privat, de manera que la retroalimentacié
de cadascuna permeti detectar els punts febles i forts de cara a implementar millores en les
fases segiients.

Pel que fa als vianants, es proposa una primera fase on s’incideix en la millora de I'oferta de la
xarxa de districte amb intervencions sobre els carrers amb pitjors nivells de servei i després es
treballa en la redistribucié de la demanda amb I'impuls a la reordenaciod dels focus generadors
de mobilitat —parades de la xarxa de transport public: metro i bus i col-lectiu-, la revisié de la
senyalitzacio, la variacié de les retolacions de les estacions de metro o les informacions del
bus, etcetera. Amb tot aixd es pretén ser capacos de variar els habits de la demanda
modificant les condicions de I'oferta o dels punts de generacidé o d’origen dels desplagcaments.
També s’ha d’incidir en els itineraris turistics amb guia, els planols orientatius o la creacié
d’espais calmats, etc.

Es proposa dotar la bicicleta d’un fort impuls ens els primers anys per tal que I'oferta d’espais
es presenti interessant per als usuaris d’altres modes menys sostenibles i els convidi al canvi.
La potenciacidé es proposa tant al perimetre com a l'interior durant els primers anys i és en la
fase final quan s’ha de valorar la necessitat en els seu cas de zones i horaris no ciclables. Les
places d’aparcament segures, els petits tallers, i I'adequacié de les estacions de Bicing a les
rutes prioritaries, es despleguen en el temps, juntament amb les campanyes de comunicacio i
formacié

També s’incideix en els VMP en els primers anys, per reduir les friccions amb els vianants, i les
campanyes de vigilancia a la via publica es proposen continues al llarg del temps.

Un cop que TMB acabi i analitzi el desplegament de la xarxa ortogonal (tota I'oferta de ciutat),
cal que el bus de barri del districte, incorpori també a la Barceloneta (oferta al districte) i cal
que s’estudiin totes les possibles millores de la xarxa per optimitzar la seva oferta actual. Un
cop aconseguida aquesta oferta, a mig termini es plantegen actuacions de gestié puntuals com
regulacions de pas horaries, millores en les zones d’intercanvi, etc.
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La xarxa de transport col-lectiu, ha de habilitar els espais de parada previstos en relacié a la
nova xarxa de vianants, i en una segona fase ha d’implementar la gestid intel-ligent i I'impuls .

El vehicle privat veura reduida la seva oferta en especial per al transit de pas amb les
actuacions efectuades en la resta de modes, i haura d’ajustar-se a la regulacié que aquestes
proposin. En paral-lel es revisaran les franges horaries de regulacio, les xarxes locals d’accés i
sortida dels barris i també les més internes. Un cop ordenada la mobilitat en els modes tous i
en consonancia amb les obres previstes al districte (sobretot Rambla i Via Laietana) cal anar
implementant les mesures de regulacié del transit de pas del districte, amb els estudis de les
diferents zones per aplicar els punts de regulacié dels accessos, ja siguin cameres o pilones o
els canvis de sentit als carrers interiors més importants.

En relacid amb les obres i els retocs en els canvis de sentit, la primera fase inclou les obres de
Rda. de Sant Antoni, posteriorment Rambla, després Via Laietana i finalment la resta. El
moment de desenvolupament d’aquestes obres, condicionen la regulacié de la mobilitat dels
seus entorns immediats:

OBRES: REGULACIO :

® FASE 1: Rda. Sant Antoni / Rambla Raval FASE 1: Gotic

e FASE 2: Rambles FASE 1i 2: Raval
e FASE 3: Via Laietana FASE 3: La Ribera
e FASE 4: Pepe Rubianes / Pg. Colom, etc FASE 3i 4:

Barceloneta

La Distribucié Urbana de Mercaderies DUM requereix també aquesta forma de desenvolupar
el pla. Es planteja una primera fase d’ordenacié de l'oferta, amb la intencié d’augmentar
notablement mirant de duplicar el nombre de places disponibles en tot el districte i regulant
com a DUM la seva totalitat per tal d’aconseguir la maxima eficiencia de cada plaga. Una
vegada aconseguida la oferta, es podra implementar les franges horaries estudiades per a una
millor compatibilitat amb la vida quotidiana.

Aquest procés s’'implementara per zones, i sera progressiu i simultani al control exhaustiu de
les actuacions de repartiment irregulars, per tal d’eliminar-les. L'impuls cap a una nova idea de
la distribucid, mitjangant espais de trencament de carrega, i distribuci6 amb vehicles més
petits i nets, es proposa de forma continuada en el temps. La comunicacid i formacié sén
especialment importants en el desenvolupament d’aquestes propostes i acompanyara el
procés des d’un inici.

Les intervencions sobre I'aparcament tenen dos moments diferenciats, un primer que s’ha de
fer al principi per permetre la reconversié de places en superficie cap a places d’area DUM o
mixta amb zona verda, tant en el perimetre com a l'interior, per possibilitar I’estratégia de la
DUM esmentada; i un segon que preveu la reconversié gradual dels aparcaments actuals del
districte, per anar incorporant el servei als diversos modes.

Per ultim, tant la seguretat com les actuacions relacionades amb la millora mediambiental de
la qualitat de I'aire i acustica, son de fet indicadors de I'evolucié del pla i per tant, s’han de
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mantenir de forma continuada en el temps fins arribar als objectius previstos en els
parametres de referéncia.
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9. GOVERNANCA I AVALUACIO

Es plantegen diferents espais de coordinacio, gestid i seguiment del pla:

e Espai de coordinacid transversal: la seva funcid sera vetllar pel compliment de les
linies mestres del pla revisant si s'escau les prioritzacions o orientacions generals del
pla. Estara format pels actors interns de I'Ajuntament que han participat en la redaccio
d'aquest pla: Regidoria de Ciutat Vella, Regidoria de mobilitat, Model urba, Direccié de
turisme, Departament de transversalitat de génere, I'Institut Municipal de Persones
amb Discapacitat, I'Institut Municipal d'Educacié i la Guardia Urbana. La seva
periodicitat sera anual.

e Espai de coordinacié sectorial: A I'espai de coordinacié gerencial entre Ecologia
Urbana i Districte de Ciutat Vella bianualment es fara seguiment del compliment del
pla.

e Espai d'impuls i gestio: la seva funcid sera executar les accions que concreten aquest
pla. El espai natural és la taula de mobilitat existent que esta formada pels serveis
técnics del Districte de Ciutat vella, els serveis tecnics de la Direccié de mobilitat, la
Guardia Urbana i el Serveis a les persones i al territori de Ciutat Vella. La seva
periodicitat es quinzenal.

Espais de seguiment i control ciutada:

e Consells de Barri: és |'espai natural per rendir comptes anualment amb el veinat i
emmarcar els processos de participacié que es derivin de I'aplicacio del pla

e Taula DUM: es proposa habilitar un espai de treball amb els/les comerciants, els
principals operadors de DUM, el Gremi de professionals i les Associacions de Veins i
Veines per vetllar per I'aplicacié de la estratégia DUM

AVALUACIO

Aguest pla comptara amb un sistema d’avaluacid tant de resultats com d’impacte. Anualment
es fara un informe de seguiment de I'execucié del pla. Als tres anys de desenvolupament del
pla es fara una avaluacio intermédia d’'impacte i a la seva finalitzacio es fara una avaluacio final
gue mesura tant el conjunt de I'execucié com els seus impactes. Mentre que els informes de
seguiment anual es faran de manera interna l'avaluacié intermedia i final es compaginaran
equips interns i externs.

34



o»

& Ajuntament
A48 de Barcelona Plenari de Ciutat Vella 16.07.2018

10. PRESSUPOST

El pressupost total estimat per a la implementacié de les 172 mesures d’aquest Pla de
Mobilitat del Districte és de 82,620.000,00 € lva inclos, a repartir en els propers 6-10 anys.

D’aquestes mesures, n'hi ha 61 que s’efectuaran des dels mateixos serveis municipals, i que
per tant no requereixen dotacié economica especifica, pero si la disponibilitat dels efectius
humans necessaris per al seu desenvolupament.
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